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Absztrakt

A szerzo attekinti a szovjet-orosz légi utantoltés torténetét, az alkalmazott
repiilogépeket és technikai eszkozoket, valamint a jellemzo eljardasokat. A cikk
végén képet kapunk a jelenlegi orosz légieré utantoltési kapacitasarol és a
tovabbi kilatasairol.

The author overview history of Soviet-Russian air-to-air refueling and summarize
used aircraft and technical facilities and its refueling procedures. At the end of
this article we can get a general picture about today’s capacities and future of
Russian air-to-air refueling fleet
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A szovjet légi utantoltés fejlodése az 1980-as évekig
A kezdetek

A szovjet légierd 1égi utantoltd képességének torténete a 1950es évekig nyulik vissza. Ez az
az 1d6, amikor a Szovjetunidé megkezdte a stratégiai atomfegyver-rendszereinek telepitését. Ez
természetesen nemcsak a foldi, de ezen fegyver-rendszerek 1égi telepitését is maga utan vonta.

Az elsO repiil6geép tipus, amit atomfegyver hordozésara is alkalmassa tettek az ,,liveg orra”
Mjasziszcsjev M4 (NATO kodneve: bolény Bison-A). Ezt a repiildgépet a hideghdboru elején
az Amerikai Egyesiilt Allamok teriiletének tamadasara fejlesztették ki. Az M4, amely 2M
tipusjelzéssel is ismert, 1953. januar 20-an repiilt el6szor. Nyilvanosan 1954. majus 1-jén
mutattak be, a Vords tér folott repiilt a Gyézelem Napjan megrendezésre keriilt 1égi paradén.
Az eredeti alap példany nem valtotta be a hozza fizott reményeket (kicsi hatotavolsag), ezért
csak néhany példany késziilt beldle. A folyamatos tovabb fejlesztésekkel a tipus 1958-ban
kezdte meg hadmiiveleti szolgalatat.
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1. abra I1-78M kosaras 1égi utantoltd berendezése

A 60-as évek elején kisebb korszerlisitési programot hajtottak végre a tipuson igy tobbek
kozt fedélzeti felderito radidlokatort kapott és M4 tipusjelzéssel megkezdddott az szovjet 1égi
utantoltd flotta kialakitdsa. A modositott tipust M4-1 és M4-II tipusként tartja szdmon a
szakirodalom. A repiilogép hagyomanyos kozépszarnyas konstrukcid, a torzs kialakitasa a
klasszikus bombéazo6 format kovette. EL6] helyezkedett el a tilnyomésos pilota fiilke, hatul és a
torzs also, valamint fels6 részén a szintén tulnyomasos gépagyu tornyok. A torzs nagy részét a
bombatér, késébb a kiegészitd lizemanyagtartalyok tették ki. A szarny erdsen nyilazott,
tovében helyezkedett el a 4 darab Mikulin AM-3 (85,75KN tolderd) gazturbinds hajtomil.
Futémiive tandem elrendezésii, valamint a szérnyak torévégein elhelyezett biztonsagi-segéd
futomiivek talalhatéak. Ennek hatranya az volt, hogy a tipust csakis a megfeleld szélességii
(4ltaldban szélesebb, mint egy hagyomanyos) fel-leszallo palyan lehetett alkalmazni. Ez
jelentésen lecsokkentette az igénybe vehetd repiiléterek szamat, illetve komoly
infrastrukturalis beruhazast igényelt a bolények telepitése elott.

Egészen az 1960-as évekig ez a tipus latja el (2 repiil6 szazad erdvel) a szovjet nagy
hatotavolsagli csapasmérd erdinek stratégiai légi utantoltd kiszolgalasat. Ez a két szézad
alapozta meg a szovjet légierd 1égi utantoltd képességét. A két repiilé szazad koziil a 179.
Onallo Nehéz Repiild Szazad, a jelenlegi Litvaniaban 1évé Siaulia-ban allomdsozott, mig a
251. Onallé Nehéz Repiilé Szazad a mai Ukrajnaban teljesitett szolgalatot. A modositott M4-
kbdl 1étrehoztak az M3 bison-B amely tovabbi finomitasaval kifejlesztették a 3MS-II, 3MN-I
€s 3MN-II 1égi utantoltd tankereket. Ezen tankerek teljes feltdltéssel elérték a 13280 Km-es
hatotavolsagot. A tipus gyartasat 93darab elkésziilt példany utan 1963-ban befejezték. A
Szovjetunio felbomlasa idején kb. 40 példany allt szolgalatban, az utols6 gépet, egy M4-11
légi utant6ltét 1994-ben vontak ki az Orosz Légierd allomanyabol. A 3MN-II alvaltozatbol
alakitottak ki 1981-re a szovjet Urprogram szamara a nagyméreti ¢és tomegli terhek
széllitasara alkalmas VM-T , Atlant” teherszallitd repiildgépet. Ebbdl a valtozatbol 3 db
késziilt, amibdl egyet a foldi probakhoz, a fennmarado kett6t 1€gi szallitdsra hasznaltak.

A 3M tankerek az elhelyezési korletiiket tekintve csak négy bombdzd ezreddel egyiitt
telepiiltek. Kettd ezek koziil Ukrajnaban (40. és 79. Nehéz Bombazé Ezred) mig a masik kettd
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a Szaratov kozelében 1évé Engelsz-i 1096. és 1230. Nehéz Bombazoé Ezredet szolgaltak ki.
Valamennyi egység repiilogép alloméanyaba egyszerre tartozott bombazd és tanker repiild
alegység, amely a hadmiiveleti késziiltség és bevethetdséget kedvezden befolyasolta. Nem allt
fenn annak lehetdsége, hogy esetleges vezetés-iranyitasi hiba miatt a nagytavolsagu, stratégiai
tamado erdk képtelenek legyenek a meghatarozott feladataikat végrehajtani. Az ilyen tipusu
hadrendi elemek létrehozasa a késdbbiek soran megismétlodott. A késdbbi tanker €s bombazo
alegységek (Tu-95K-20 NATO koédneve: medve Bear-C mint Tanker, valamint Tu-95M bear
A) 1023.¢s 1226. Nehéz Bombazod Ezredek Szemipalatyinszk-ban, mig a 182. Nehéz
Bombézo Ezred Mozdok-ban ¢és az Uzin-i 402 és 1006. Nehéz Bombazoé Ezredek hasonld
kotelékben szolgaltak. Bar a fentebb emlitett négy Mjasziszcsjev €s az 6t Tupoljev egység
Osszességében meg sem kozelitette az amerikai vagy NATO erdk hasonld egységeinek
szamat, mégis szamolni kellett ezen erdk stratégai jelenlétével.

A ,,Borz”’-ok ideje

Ha a volt Szovjetunié bombazo-1égiutantoltd repiilégép parkjardl esik szo, akkor két fo tipust
szoktak emlegetni: a Tu-95-0st illetve a Tu-16-ost. Mindkét tipust az Otvenes években
fejlesztették ki, mindkettd strapabird szerkezetli, amit mi sem bizonyit jobban, minthogy a
mai napig hadrendben tartjdk Oket. A Tu-16 (NATO kodneve: borz — Badger) az elso
sugarhajtomiivel ellatott kozepes bombazo, ami nemcsak a nukleédris bombazo flotta gerincét
adta a ,,medvék” (Tu-95) és ,,bolények” (M-4) mellett, de jelentds részét képezte a Szovjet
Légierd és Haditengerészeti 1égi utantdltd erdinek is.

A tipus kifejlesztésére a korabeli Un. ,bombéazo frasz” adta az okot. A masodik
vilaghdbort utan kialakult helyzetre az volt jellemz6, hogy a nagyhatalmak a légcsavaros
repiilégépekrol atallnak a nagyobb sebességet €s repiilési magassagot biztositd sugarhajtasa
replild technikdra. Ez nem jelentett kiilonosebb gondot a kisméretli vadaszrepiilégépek
esetében, azonban a bombazdk esetében ez nem volt ilyen egyszerli. Az amerikai fejlesztések
mar az 50-es években szamottevd eredményt tudtak felmutatni a B-47-es sugarhajtasa
bombazd hadrendbe allitdsdval. Az amerikai lakossdg jelentds része ugyanis meg volt
gy6zédve arrdl, hogy a Szovjetuni6é jelentds elOnyre tett szert a stratégiai nukledaris
csapasmérd erdk fejlesztése terén, ezért nem okozott kiilondsebb gondot a Kongresszussal
megszavaztatni a tovabbi fejlesztések horribilis 0sszegeit. A valdosdg azonban teljesen mas
volt.

Az oroszoknak sokkal lassabban mentek a bombazofejlesztések. Hidba volt nagy
gyartokapacitasuk, azonban ez nem volt elegendd az elényszerzésre. Ezért az egyetlen tipus,
amivel egy interkontinentalis bombazdakciot végre lehetett volna hajtani az a még mindig
koaxidlis légcsavaros Tu-95-0s ,,medve” volt. Ezért a Partvezetés ugy dontott, hogy nyugati
mintara ,,meg tenderezteti” a tervezést ¢és legyartast két nagy hagyomanyokkal rendelkezd
repiildgép gyar (Iljusin és Tupoljev tervezdiroda) kozott. A versenyt, a mar meglévo forrasbol
gazdalkodé (a diplomatikusan fogalmazva licensz nélkiil gyartott Tu-4 ,,bika”, ami az
amerikai B-29-es ,,szupererod”’-nek volt a ,,fénymasolata”). Tupoljev iroda nyerte meg. Ebbdl
a gépbdl fejlesztették ki a Tu-85-0st, ami a Tu-88 (a ,,borz” eredeti tipusjelzése, amit késdbb
modositottak) alapjaul szolgalt. A gépet elsésorban a rendszerben 1évé valamennyi jelentOs
bomba hordozéaséara fejlesztették ki, igy késdbb nem okozott gondot a megfeleld atalakitas
utan, az extra, 1égi utantoltésre hasznalt lizemanyag €s berendezéseinek elhelyezése.

A légi utantoltésre kifejlesztett valtozat a TU-16Z tipusjeldlést kapta 1954-ben. Ez a tipus
csakis a tobbi Tu-16-o0s feltdltésére volt hivatott, a toltés modszere megegyezik az amerikai
,Kosaras” toltés tipussal, ahol a Tankerbdl egy hosszu rugalmas csovon 1évo kosarat engednek
ki és azt a fogaddgépen elhelyezett t61t6 csonk ,.kapja el”. A legnagyobb hatranya az ilyen
tipust 1égi utantoltésnek a toltd kapacitds, ami nagysagrendileg az egy harmada a ,,boom”
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toltési modnak. A Tu-16 setében még annyi, kuriézumnak tekinthetd kiilonbség van, hogy un.
torévégi attoltést hajtanak végre. Ez a modszer gyakorlatilag megegyezik a fentebb leirt
kosaras modszerrel, csakhogy itt a szdrny végeken van elhelyezve mind a t61t6, mind a fogado
berendezés. Ezt sehol mashol nem alkalmaztak csakis az orosz légier6ben. Azonban a
modernebb tipusoknal mar 6k sem folytatjak ezt a hagyomanyt, taldn nem is véletleniil, hisz a
1égi utantoltés alap esetben sem egyszeri feladat nemhogy dimenzidban eltolt helyzetben.
Ezzel a modszerrel az 4ttdlthetd lizemanyag mennyisége 19 tonna.

A masodik valtozata a ,,borz”’-nak az in. Tu-16N, amit 1963 allitottak csapatszolgalatba.
Ez mar a standard kosaras toltési modot hasznalja (a Tanker mogott repiild-lobogd toltd
kosarat a repiilés tengelyével megegyez6 iranybodl kozeliti meg a fogado gép). Ezt elsdsorban
a hadrendbe allitott Tu-22 (NATO kddneve: vakito — Blinder B) hatétdvolsaganak novelésére
hasznaltak. fgy 15 tonna kerozint voltak képesek attdlteni mintegy 10 perc alatt. A harmadik
¢s egyben utolsd valtozat a Tu-16NN, amit 1969-ben rendszeresitettek. Ezt a tipust a Tu-22
Backfire B bombazok levegdben torténd utantoltésére hoztak 1étre. Ez a ,,géppar” formacio a
hetvenes évekig volt szolgalatban, amig a stratégiai nuklearis fegyvereket korlatozé SALT II
egyezmény miatt ezen bombazok kivonasra kertiltek.

Harcészati viszonylatban meg kell emlitenem, hogy az 1980-as évekig nem volt lehetdség
a Szovjet Légierd repiildgép allomanyat a levegdben utantdlteni. A frontbombéazok és
harcaszati vadaszrepiilé egységek nem rendelkeztek megfeleld technikai hattérrel, nem is volt
biztositott az adott repiild technika ,,gyari” hatotavolsaganak novelésére. Ez egészen a Szu-
24M Fencer-D bevezetéséig tartott. Ezt a repiilégépet a normal Szu-24-esbdl alakitottdk at
harcaszati 1égi utantolto repiildgéppé.

A repiilgép az UPAZ-1A konténert hasznélja az iizemanyag attoltésére. (Erdekes modon
ez a mddszer visszatér az amerikai haditechnikaban is, kiilondsképpen a haditengerészeti
replild egységek harci alkalmazasaban. Jelenleg a repiilégép hordozé anyahajokon az F/A-
18E Superhornet latja el a harcédszati 1égi utantoltés feladatat a rendszeresitett utantoltd
konténer alkalmazéasaval.) Ez egy fontos és elére mutatd lehetdség a Magyar Légierd légi
utantoltd képességének megszervezésére, hiszen egy ilyen konténer beszerzése 0ssze sem
mérhetd egy tanker, de inkabb tanker flotta beszerzési araval.

2. abra UPAZ-1A konténer szemb6l és hatulrol

Uj korok hajnalan

Az 1980-as évek elején a szovjet légierd folyamatos atalakuldson ment keresztiil. Ez a
haderéfejlesztés a tavolsadgi bombazodkat sem keriilte el. Ennek mintegy hozoméanyaként a
szovjet légierd 1égi utantoltd képességének is komolyabb prioritast szantak. A klasszikus
értelemben vett nukledris bombazok ideje lejart és szerepiiket atvette az interkontinentélis
ballisztikus rakétak egyeduralma. Ezért a régi Tu-95-6s és 3MD erdket nyugdijaztak és 1j
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tanker tipus vette at a szerepiiket. A 409-es ezred Uzin-ban, valamint a 1230-as ezred
Engelsz-ben megkaptak az 0j 1I-78 (NATO kodneve: Midas), kifejezetten 1égi utantoltésre
atalakitott tankereiket. (Ezzel megtortént a nehéz Bombazo Ezred Légi utantoltd Ezreddé valo
atalakitasa.) Ez a tipus el tudta latni a Csendes, Atlanti dcean, valamint az Eszaki-tenger
feletti jarérozési feladatokat a Tu-95MS és Tu-160-as Blackjack A tipustu stratégiai bombazo
repiilégépekkel. Néhany, kifejezetten erre a célra kialakitott és fenntartott repiilétér mind a
mai napig hasznalatban van (pl: Anadir, Vorkuta vagy Tikszi).

IL-78 ,,MIDAS”

Az 11-78 az 1980-as évek elején az 11-76 teherszallitd repiildgép bazisan kifejlesztett 1égi
utantolto repiilogép. Az 11-78 1983-ban repiilt eldszor. A repiildgép sorozat gyartasat 1984
szeptemberében kezdték el a Taskent-i 84. Kozponti Repiildgépgyartdo Uzemben. Egy 1987-es
szovjet forras szerint 1984 és 1988 decembere k6zott az Uzin-1 409. Légi utantoltd Ezred 23
darab Il-78-ast kapott feladataik ellatdsara. Egyidejlileg harom repiilégép 1égi utantdltésére
alkalmas.

Az Tlzemanyag attoltésére egy-egy UPAZ-1A Szahalin tipusu univerzalis (mas
repiildgépekre is felszerelhetd) 1€gi lizemanyagtoltd berendezést helyeztek el a szarnyak alatt,
egyet pedig a torzs bal hatso részén. A toltdberendezés kiengedhetd hajlékony csébdl és
kupos csatlakozd berendezésbdl all, azaz a technikailag egyszeriibb kosaras berendezéssel
lattdk el. Uzemanyag 4ttoltési kapacitasa iizemmodtol fiiggden 220-900 liter/perc. Az
lizemanyag-atadast iranyitd operator munkahelyét a farok részben, az eredetileg a 1égi 16vész
szamara kiképzett fiilkéjében alakitottak ki.

b

3. abra I1-78 és Szu-33 légi utantdltés kozben

Els6 véltozata az 11-78T volt, amelyet az [I-76MD-bdl alakitottak ki. Ebben kiszerelhetd,
hengeres lizemanyagtartalyokat helyeztek el a tehertérben. Ezek kiszerelése utan a repiilégép
hagyomanyos szallito repiilogépként is hasznalhatd. A szarnyakban 1év0 lizemanyagtartalyok
kapacitasa 90 t, ez 118 t-ra novelhetd a tdrzsbe épitett tartdlyokkal. A teljes utantdltd
kapacitasa beépitett torzstartalyok esetén 85,72 t, ezek nélkiil, csak a szarnyba tankolt
lizemanyag esetén 57,72 t az att6lthetd lizemanyag mennyiség.

A tipus ujabb valtozata, az [I-78M 1987-ben jelent meg. A megerdsitett torzsben fixen
rogzitett lizemanyagtartalyokat helyeztek el. A konstrukcios valtoztatasok miatt a gép
felszallo tomege 210 t-ra ndtt. A hatséd teherajtot megsziintették, de a teher — funkci6 nélkiili —
rampajat meghagytdk. A repiilégépbe tankolhato teljes lizemanyag mennyiség 138 t, ebbdl
105,7 t hasznalhat6 fel a 1égi utantoltéshez.
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4. abra I1-78-as farok alatti UPAZ-1A konténere

Alkalmazasa

A tipus legjelentdsebb iizemeltetdje az Orosz Légierd, amely 20 darabot tart rendszerben.
Ezek mindegyike a Szaratov kozelében taldlhatd Engelsz—2 1égi bazison allomasozik. A Kinai
Légier6 2005-ben 8 db-t rendelt a tipusbol, India 6 db-t lizemeltet. Ezeket a gépeket a
Taskenti Repiilogépgyar gyartotta. Az Indiai LégierOben hasznalt tipusjelzésiik 11-78MKI. A
tipust az ukran, a libiai és az Algériai Légierd is alkalmazza. Pakisztan 4 db beszerzését
tervezi Ukrajnatol.

A Szovjetuni6 szétbomlésa a tanker flottat is megtizedelte. 1991-ben Ukrajna kivalasaval
nemcsak a stratégiai fontossdgi Tu-160 és Tu-95 bombazokat érintette negativan, hanem a
tobb mint 50%-nyi Il-78 asok is ukran iranyitas ala keriiltek. Mind a mai napig nem
tisztazottak az esetleges visszaadasok koriilményei, annyi azonban bizonyos, hogy ezeket a
tankerecket az ukranok leszerelték, a toltd0 berendezéseket eltavolitottak ¢és kereskedelmi
repiilégépekként alkalmazzak. Szamos légitarsasag —belfoldi és kiilfoldi egyarant- profitalt
ebbdl a leszerelésbdl, mint pl: Busol Air Company, Ukraine Cargo Airways, Payam Air
(Iran), AZAL (Azerbajdzsan). Néhany repiilogépet mas allamok vasaroltak meg eredeti
feladatkoriikben torténd alkalmazésra (Libia, Algéria).

Bar a szovjet katonai torténetirds soha nem volt nyilt forrds a nagyk6zonség szamara,
annyit biztosan allithatunk, hogy a szétszakadas miatt elvesztett 23 darab tanker repiilégép
nagy ,,érvagas” volt Oroszorszagnak. Ez azt jelentette, hogy a nagytavolsagl csapasmeérd erdk
csak az egyetlen, Engels-en megmaradt Il 78-as egységre tdmaszkodhatott, ami 6nmagaban
elégtelennek bizonyult. A 1égi utantoltésre alkalmas csapasmérd erdk légi utantoltd flotta
nélkiill maradtak. Az id6 mulasaval ez tovabb romlott. A forrasok szerinti, 1993-ban
megtartott Workshod hadgyakorlat volt az utolsd repiilé harcaszati gyakorlat, ahol 1égi
utantoltést hajtottak végre. A gyakorlaton 13 darab I1-78-as, 10 darab Szu-24M/MR, 8 darab
Mig-31-es, 4 darab Szu-27-es és 6 darab Tu-95-0s vett részt. A 1égi utantdltések alatt 50 tonna
kerozint a Tu-95-6k, mig 9 tonnat a Mig-31-ek kaptak. Ez mar 6nmagéaban is elég kicsi
kapacitas, ha figyelembe vessziik azt a tényt, hogy egyetlen 1l-78-as 118 tonna kerozin
hordozasara képes.

Az 1994-es orosz csapatkivonas Fehér- Orosz orszagbol egy tovabbi repiilés torténeti
eseményt jelentett, miszerint ez volt a Mjasziszcsjev M4-ek utolsé repiilése. A legutolso
felszallast az Engels-i 1égi bazisrol 1994 marcius 21-én Gura 6rnagy hajtotta végre, azota a
,bolények” nem repiiltek tobbet.

Jelenlegi kihivasok

1995 ¢és 1999 kozott szamos légi hadgyakorlatot tartottak. Ezekben a gyakorlatokban,
nagytavolsagu- stratégiai frontbombazok és 1égvédelmi repiildegységek vettek részt. Ezek a
gyakorlatok komoly kihivasok elé allitottak a 1égi utantoltés végrehajtasa soran a MiG-29/31,
SZU-24/27/30-as valamint a TU-95MS tipusu, 1égi utantoltésre alkalmas repiilégépeket. Az
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Ukrajnabdl kivont TU-160-ok jovObeni elhelyezésére a mar amugy is zsufolt Engels-i 1égi
bazist jelolték ki, ami mar az ott 1évo repiildgépek kiszolgalasat is csak sziikdsen tudta ellatni.
Ez azt jelentette, hogy a 203-as Légi utantoltd Ezrednek 0j 1égi bazis utan kellett nézni. Rjaza-
Djagilevo légi bazist szemelték ki erre a feladatra, ami orosz viszonylatban kozelinek
mondhatd, a maga 12 repiilési ora tavolsagaval. Vezetés — Iranyitdsi szempontbol a
Moszkvaban 1évo 37. Légi Hadsereg alarendeltségébe helyezték. Tovabbi atcsoportositasok is
a haderd reform részét képezték, mint példaul a 43. Harcészati Kiképz6 Kozpont, amely a
nagytavolsagu stratégiai légierd kiképzéséért felelt, a 2000. évi haderd reform athelyezéssel
stjtotta. Ezek az atcsoportositdsok nem voltak jotékony hatassal a még fennmaradt Midas 1égi
utantoltokre, amik ekkora mar elérték a 10 éves kort. Az egy helyben tartott repiilé technika
mar ebben az idében homlokegyenest ellenkezett a mar az ujonnan elfogadott doktrindkkal,
miszerint decentralizalt vezetés-iranyitast kell megvalositani.

A jovo lehetdségeit figyelembe véve latszik, hogy az orosz 1égi utantdltés nagyon nehéz
helyzetben van. A gazdasdgi megszoritasok jelentds mértékben sujtottak a hadiipari
infrastrukturdlis beruhdzasokat és a sziikséges, szinten tartd javitdsokat egyarant. Ennek
okozataként emlithetjik a Rjazan-i 1égi bazison talalhatd 18ezer literes pot
lizemanyagtartdlyokat (ezeket az {lizemanyagtartdlyokat ¢épitették be az 11-78-as
szallitogépekbe, ezzel atalakitva 1€gi utantoltd géppé), amiket mar be sem épitettek a szallito
replildgépekbe. Ezeket a tartalyokat egy ideig a repiilogépek allohelyein, a repiilégépek kdzott
taroltak, majd késobb egyszertien kivontdk a forgalombol.

Konkluzié

Ha redlisan figyeljiik az eseményeket, Gigy tlinik, hogy kevesebb, mint 10 darab I1-78/11-78M
maradt bevethetd allapotban, amelyekbdl kevesebb, mint a fele alkalmas légi utantoltd
tankerként vald lizemeltetésre barmely iddjarasi koriilmények és napszak szerint. A tény,
hogy az UPAZ utantolté konténereket eltavolitottak a szarnyak fliggeszté pontjairdl,
észrevehetden bizonyitja, hogy komoly valsdgban van az orosz 1égi utant6ltés helyzete. Ezek
a jellemzOk azt is bizonyitjdk, hogy az orosz hadsereg altal megjeldlt esetleg két harcaszati,
vagy egy hadmiiveleti szintli miiveletben képtelen részt venni a hadra foghat6 11-78 tankerei,
illetve azoknak hidnya miatt. Nem valdszinii az, hogy a szokasos norvég partok menti, vagy a
japan tenger folott Orjaratozd csapasmérd egység (példaul 10 nagy tavolsagl csapasmérd
repiilégép, ¢és az ezt kiszolgdlo egy-két tanker) egyidejiileg szolgdlatban, hadmiiveleti
késziiltségben legyen, a fentebb vazolt hadrafoghatéosdg miatt. Tovabb gyengiti ennek
lehetdségét az, hogy a Rjazan-i 1égi bazison taladlhato I1-78-oka megosztott feladatrendszer
miatt (szallito feladatok), vagy az alkatrészhiany miatt nem széallhatnak fol. Az sem valdszind,
hogy uj 11-78 kat allitsanak hadmiiveleti szolgalatba a mar emlitett gazdasagi problémék miatt.
A legbizakodobb elképzések szerint is repiilégépek szervizelése a legvaldsziniibb, ami
egyfajta szinten tartast eredményes csupan.

Az orosz légi utantoltd kapacitds a tovabbi fejlesztések és anyagi raforditasok nélkiil
tovabb romlik. A tanker flotta a jelenleg 1égi utantoltésre alkalmas frontbombazokat és az
egyaltalan 1égi utantoltésre alkalmas repiilégépeket mind a légierd mind a haditengerészeti
légierd szamara képtelen kiszolgalni. A nyilt forrdsokat ismerve a kozel jovében erre javulds
nem varhato.
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