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A KOzZUTI KOZLEKEDES ES A BIZTONSAG KAPCSOLATA
AZ ALAGUTAKBAN

Absztrakt

Magyarorszagon a kozuti kozlekedés halozata egy uj elemmel boviilt, miutan a
forgalom szamdra megnyitottak az M6 autopalyat Budapest-Pécs kozott. Az
autopalya uj mitargyai koziil az alagutak eddig nem tapasztalt kihivast jelentenek
nem csak a kozlekedok, hanem egy baleset kovetkezményeinek felszamoldasaban
részt vevé mentoerok, illetve az tizemelteto szamara is. Az eurdpai tapasztalatok
megismerésével, az Europai Unio szabalyzoinak a magyar jogrendbe épitésével,
gvakorlatokkal azonban képesek lehetiink megfelelni e kihivasnak. A szerzo célja
a cikk megirasaval, hogy az elso ilyen létesitmény felavatasa elotti gyakorlat
eseményeinek  leirasaval bemutassa az autopalya-alagutak, mint a
Magyarorszagon most megjeleno uj kozlekedési miitargyak biztonsagi rendszereit
és osszefoglalja az autopalya-alagutakban torténo biztonsagos kozlekedés
szabalyait.

The road transportation network in Hungary has broadened with a new element,
as the highway M6 has been opened between Budapest and Pecs. Tunnels, as new
type of challenges has emerged from the structures of highways not only for
drivers, but both for the operators and the disaster response forces. We will able
to face this new challenge only with the knowledge of European experiences,
building-in the regulations of the European Union into the Hungarian legislations
and holding large-scale exercises to strengthen the practice. The aim of this
paper was the security system’s description of this new type of transportation
structure by the detailed presentation of the first emergency exercise held just
before the opening of the M6 highway tunnels, and to summarize the rules of safe
traffic in highway-tunnels.

Kulcsszavak: alagut gyakorlat, autopalya-alagutak biztonsaga, katasztrofak
alagutakban ~ tunnel, exercise, safety of highway tunnels, tunnel disasters
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Bevezetd

Napjainkban, a felgyorsult vilagunkban egyre nagyobb igény van ,,A” pontbol ,,B” pontba
torténd eljutds soran a gyorsasagra, mely mellett fontos szempont, hogy az utazasunkat
kényelmes koriilmények kozott tehessiik meg. Amennyiben nem szeretnénk a menetrend
kotottségel kozott utazni, akkor a kozuti kozlekedést kell valasztanunk. A kézut azonban
rengeteg vesz€lyt hordoz magaban. Ahhoz, hogy a személyek, anyagok a leggyorsabban
juthassanak el céljukhoz, sziikség van a kozlekedési infrastruktura fejlesztésére.

A kozuti kozlekedés fejlesztése, ezen beliil az autopalya fejlesztések minden kormany
fejlesztési koncepciojaban eldkeld helyen szerepelnek. A legutdbbi autdpalya beruhdzés
keretében az M6/M60 autopalya 143,3 km-es szakaszat 2010. marcius 31.-n adta at a
forgalomnak az akkori miniszterelnok, Bajnai Gordon. Az autopalya kiilonlegességét
hordozza, hogy Magyarorszagon el0szor talalkozhatunk alagitrendszerrel, mely a Szekszard-
Pécs kozotti 81 km-es palyaszakaszon épitett négy kozati kozlekedési alagitbol all, amelyek
természetesen megfelelnek a nemzetkdzi alagltbiztonsagi eldirdsoknak. Magyarorszagon
hasonld méretli, a kozlekedést tamogatd alagit kozaton még nem volt. Hazai vasuti
kozlekedés szamara nem ismeretlen az alagutban torténd kozlekedés, hiszen pl. a Budapest-
Esztergom vasuti vonalon talalhatunk a kozlekedést tdmogato alagutat.

Ha megvizsgaljuk a kozati kozlekedés magyarorszagi fejlesztési elképzeléseit, tobb
megvalositandd 1j alagut tervét is megtaldlhatjuk benne. Gondoljunk pl. az MO ¢északi
szakaszanak elgondoléasaira. A tervezés egyik f6 kdvetelménye a biztonsagra térekvés, azaz az
iizemeltetés soran a hasznalat biztonsagos legyen. A biztonsag tartalmadnak meghatarozasa
azonban 1d0rdl valtozik. A mult szazad elején akkor volt biztonsagos egy alagut, ha abban a
szembe jovOk elfértek, a szdzad kozepén mar tiizoltd erdk tevékeny részvételét vartak el az
alagutat hasznalok, mig napjainkban a korszerli biztonsagi berendezések is részét kell, hogy
képezzék egy-egy alagutnak.

Az alagltnak, mint miitargynak a kozlekedésben torténd megjelenése kiemelt kockazatot
jelent a kozlekedésben részt vevok szamara, legyen az autds, motoros, teherszallito, vagy csak
utas egy autdbuszon. Ezt a kockéazatot az ut kezel6jének, jelen esetben a MAK Zrt.
szakemberinek a minimalis szintre kell csokkentenilik, melyet azonban megsziintetni nem
lehet. Az alagut biztonsagi berendezései, a lakossag ill. a kozlekeddk részére készitett
szordanyagok, tovabba a renddrség a kozlekedési szabadlyok betartatasdval a komolyabb
balesetek megeldzését igyekeznek megakadalyozni, mig a mentésben részt vevo szervek, mint
eseménykovetok, a karok minimalizalasaért, a gyors karfelszamolasért a feleldsek. E
képességiik bemutatasa tortént 2010. 02. 23-4n egy nagyszabasu komplex gyakorlat keretei
kozott az autopalya leghosszabb alagutjaban.[1]

Alagutakban kialakulé katasztréfahelyzetek megel6zésének lehetéségei

A kozelmult kozlekedési balesetei ill. miiszaki meghibasodasai alapjan alaguttiizek komoly
szerkezeti karokat, tobb esetben pedig tomeges halalesetet okoztak. A kozlekedési
veszélyhelyzetek kialakulasaért az emberi magatartds mintegy 90-95%-ban volt felelds,
ugyanakkor az alagutakban kialakult tlizek esetén ez az arany mar nem ilyen tulz6. A
technikai meghibasodasok (fék, ill. motortalmelegedés, elektromos tliz) miatt kialakult
veszélyhelyzetek szdma alaguti tlizek esetén joval magasabb. Ebben kozrejatszik az
alagutakban betartand6 fokozott kozlekedési szabalyrendszer, mint pl. a csokkentett sebesség,
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a kiilsé kortilményektdl (iddjaras) valdé mentesség. Ugyanakkor az elzart térben kialakult
alaguti balesetek ¢€s tlizek joval nagyobb katasztrofahelyzetet idéznek el6, mint a nyilt palyas
események. Egy-egy alaglttiizben a homérséklet konnyen elérheti az 1200 °C-ot, a slir(,
altaldban mérgezd anyagokat tartalmazd filist neheziti a mentési munkalatokat, a tiz
idotartama joval hosszabb, a baleset kovetkezményei igy sokkal komolyabbak. Az
alagutakban tortént balesetek sajatossaga lehet, hogy konnyen jarhatnak tiizesetekkel, melyek
esetenként olyan gyorsan terjednek, hogy a bent ragadtaknak esélyiik sem marad a
menekiilésre a biztonsagi berendezések nélkiil.

Eurépa nagyobb alagut-katasztréfainak bemutatasa

Eur6paban, foleg az Alpok teriiletén, Franciaorszagban, Ausztridban, Olaszorszdgban, sok
kisebb-nagyobb alaguttal taladlkozhatunk, melyek koziil szinte mindegyikben volt mar baleset.
Az elmult évtizedben azonban, tobb mint tiz nagyobb tlizesetbdl 4llo alaguttliz sorozat
pusztitott az anyagi javakban, emberéletekben.

A legnagyobb és legemlékezetesebb talan a tizenegy km-es Mont Blanc alagutban tortént
katasztrofa volt, mely 1999 tavaszan kovetkezett be. Az alagit az akkori idék egyik
legnagyszeribb mérnoki teljesitménye volt, melyet 1965. jalius 16-an adtak at a forgalomnak.
Az alaglit nagyban meggyorsitotta a kozuti kozlekedést Olaszorszag és Franciaorszag kozott.
Segitségével mintegy két oraval lehetett a kdzlekedésben toltott 1dot lerdviditeni. A kétszer
egy savos alaguton keresztiil, melyet a lakok tiltakozasa miatt nem bdvitettek kétszer két
sdvosra, évente mintegy kétmillio autd kozlekedik. A forgalom felét napjainkban a kamionok
¢s teherautdk adjak.

Az Europa legmagasabb hegye alatt huzodd alagat egy csapdsra valt ¢gdé pokolla 1999.
marcius 24-én, melyet az alagut torténelmének legnagyobb katasztrofaja idézett eld. A tiiz,
amely 54 oran at tombolt, 39 ember életét kovetelte, melynek kivizsgaldsa mintegy két évig
tartott. A vizsgalat megallapitotta, hogy a tiizet egy belga kamion sofdrje okozta, aki lisztet és
margarint szallitd6 Volvo teherautojanak szellézdablakan hanyagul kidobta parazslo
cigarettajat az alagut elején. A kamion soforje a keletkezett tlizet csak késdn, az alagut
kozepén vette észre, ahol megallt és megprobalta eloltani az ¢g6 jarmiivet, de a langokat nem
tudta megfékezni. Ezutan a tliz rohamosan atterjedt mas, az alagltban rekedt tlizveszélyes
anyagot szallitd jarmire is. A tiiz kdvetkeztében 39 f6 halt meg, és 40 jarmi égett ki.[2]

Az okokat vizsgalva megallapithato volt, hogy a biztonsagtechnikai hidnyossagok mellett az
emberi mulasztas, felkésziiletlenség volt a 0 tényezd. A biztonsagtechnika oldalarol tobbek
kozott problémat jelentett, hogy a baleset bekdvetkezte utdn a jelzérendszer még kilenc percig
engedte a forgalmat az alagttba, korszertitlen volt a biztonsagi rendszer, melyet a baleset utan
at kellett épiteni, a menekiild utak rendszerét pedig feliil kellett vizsgalni.

A személyek feleldsségének megéllapitdsakor 16 embert vontak feleldsségre, melybdl csak az
alagut biztonsagi fondke kapott letdltendd bortonbiintetést. A feleldsok kozott talalhattuk
Chamonix telepiilés akkori polgarmesterét is, aki 6 honap felfiiggesztett bortonbiintetést €s
tizenotezer eurd mellékbiintetést kapott.

A Tauern-alagut katasztrofaja:

A Tauern kozati alagat Ausztria Salsburg tartoméanyanak egyik legforgalmasabb alagutja. Az
1975-ben atadott alagit 6145 m hosszu, egyszer egysdvos, mely a kialakitdsi mod a
legmagasabb baleseti kockézatot hordozza magaban.
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1999. majus 29-én egy teherautd okozott kozlekedési balesetet, melyben a sorozatos
iitkozések kovetkeztében tliz ittt ki az alagitban. Az alaguttiizben 12 ember vesztette €letét,
otvenen pedig sulyos sériilést szenvedtek. A kiérkezd mentder6k a hatalmas filistnek és
tiznyomasnak koszonhetden képtelenek voltak megkdzeliteni a tiiz fészkét, a ventillacio
pedig csak lassan kezdte megtisztitani az alagutat a fiisttdl a beavatkozas tdmogatasa
érdekében. A veszélyhelyzet elkeriilése érdekében az alagutat felujitottak, a biztonsagi
rendszert megerdsitették, 2006-ban pedig elkezdték az 0j, parhuzamos alagit épitését, amely
megnyitdsa utan a kozlekedés biztonsagat alapjaiban valtoztatja meg.

A Gotthard-alagut tragédiaja:

Svajcot Olaszorszaggal a Gotthard-alagat a maga 17 km-es hosszdval a vilag masodik
leghosszabb alagutja, melyet 1980-ban adtak at a forgalomnak. Epitésekor sem keriilte mar el
az emberaldozat, hiszen az épitkezés folyaman 53 f6 vesztette ¢letét. 2001. oktober 24-én, egy
kozlekedési baleset miatt kialakult alaguttiizben pedig 11-en vesztették életiiket, és 21-en
keriiltek korhdzba. A baleset idején az alagitban mintegy 200 auté tartdzkodott, melybdl 128
tudott kimenekiilni a baleset bekdvetkezése utan. A balesetet egy defektet kapott kamion
okozta. A kialakult tliz mellett robbanas is stulyosbitotta az alaguti tragédiat, melynek hatasara
mintegy 100 m-en beszakadt az alagut mennyezete. A tiiz pusztitod erejére jellemzo volt, hogy
kozel 200 méteren megsemmisiiltek az alagut elektronikus biztonsagi berendezései. Az alagut
harom honapos atépitése soran szintén a biztonsagi rendszerek korszerisitése volt a prioritas.

A Mont Blanc, Gotthard, Tauern, tovabba a kapruni alaguttiizekben két év alatt 221 {6 halala
felhivta a figyelmet az eurdpai vasuti és kozhti alagutak tliz- és kozlekedésbiztonsagaval
kapcsolatos szabalyozasok feliilvizsgalatara. A fenti példdk alapjan is belathatd, hogy az
alagutakban torténd kozlekedés fokozott biztonsagi eldirdsokat és kovetkezetes emberi
magatartasi szabalyok betartasat kovetelnek.[3]

Alagutak biztonsaganak jogszabalyi alapjai

Az Eurépai Uni6, a transzeuropai kozuthalozat alagutjaira vonatkozd biztonsagi
minimumkdvetelményekrdl szolo, 2004. aprilis 29-1 2004/54/EK eurdpai parlamenti €s
tanacsi irdnyelv elfogadasaval igyekezett a kozlekedés biztonsagat javitani, melyet a magyar
jogharmonizéci6 az alagutak vonatkozasban al18/2007. (II. 20.) kormanyrendelettel valositotta
meg. A jogszabdly a transzeurdpai kdzuthalozatnak a Magyarorszag teriiletén 1évo alagatjaira
vonatkoz6 biztonsdgi minimumkovetelményeit hatdrozza meg, €s az alabbi fogalmakat
tisztazza:

e alagut: a transzeurdpai kozuthalozatnak a Magyar Koztarsasag teriiletén 1évo, zart
foldtani kdozegbe beagyazott vonalas miitargya, amely a kozutat valamely akadaly alatt
vezeti at;

e alagut hossza: az alagut teljesen lefedett részén mért leghosszabb forgalmi sav hossza;

o segelyszolgalat: a teriiletileg illetékes allami vagy onkormanyzati fenntartast, vagy az
alagut lizemeltetd1 allomanyéaba tartoz6 szolgalat, amely baleset esetén beavatkozik,
ideértve a renddrséget, tlizoltdsagot €s a mentdszolgalatot is;

o miikddési engedély: olyan engedély, amely a biztonsagi szempontokat kielégitd alagut
forgalom szamara torténd megnyitasat, illetdleg ujboli megnyitasat teszi lehetove;

e miiszaki engedély: olyan engedély, amely a kozlekedési miiszaki szempontokat
kielégitd alaglt épitését, korszerlisitését, forgalomba helyezését és megsziintetését
engedélyezi;
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e rendkiviili esemény: az alagitban kozlekedd jarmi miiszaki hibaja, iitkozése, tiiz, az
alaguthaszndld személyi sériiléses balesete vagy a rendeltetésszeri alaguti lizemet
veszélyeztetd lizemi koriilmény;

e alagltkezel6: a Nemzeti Kozlekedési Hatésig Kiemelt Ugyek Igazgatosiga (a
tovabbiakban: Hatdsag) altal kijelolt, a kozati kozlekedésrdl szold térvényben
meghatarozott kozatkezeld.

A kormany e rendeletében meghatarozta az alagutak biztonsagéaval foglalkoz6 szervezetek
feladatat. E jogszabaly keretei kozott nevezte meg a hatdsag feladatrendszerét, alagutkezeld
illetve a biztonsagi tiszt kotelezd tevékenységét.

A hatosag koteles gondoskodni:

a. az alagit rendszeres biztonsagi vizsgalatarol, az ezekre vonatkozo biztonsagi

kovetelmények meghatarozasardl,

b. a segélyszolgalatok alagutakkal kapcsolatos képzésére és felszerelésére vonatkozo
szervezeti €s miikodési rendszerek, valamint a vészhelyzeti intézkedési tervek
kidolgozasarol,
rendkiviili esemény miatti azonnali lezarasi rend meghatarozasarol,

a sziikséges kockazatcsokkentd intézkedések végrehajtatasarol,

az alagut kiviteli tervének a jovahagyasarol,

a mikodési engedélynek a kiadasarol,

a mikodési engedélytdl torténd eltérések engedélyezésérdl,

a mikodési engedélynek - a biztonsagi minimumkovetelmények sérelme esetén
torténd - korlatozasardl, felfliggesztésérdl (a tovabbiakban: az alagit lezarasardl) €s
azoknak a feltételeknek a meghatarozasarol, amelyek teljesiilése esetén az alagutban a
rendeltetésszerli lizem helyredllithato, illetve az alagut a kozforgalom szamara Ujra
megnyithato,

1. abiztonsagi minimumkovetelményektdl valo eltérések engedélyezéserdl.

SR o a0

A kezeld illetve a kezeldi feladatok meghatarozasakor a jogszabaly a kordbbi, nemzetkdzi
balesetek tapasztalatait is beépitette. E szerint egy alagutnak csak egy kezeldje lehet akkor is,
ha az részben Magyarorszagon részben pedig valamely szomszédos orszag teriiletén
helyezkedik el. Meghatarozza az alagut kezeld részére, hogy az alagutban bekdvetkezett
rendkiviili eseményrdl jelentést készitsen, melyet 8 napon beliil tovabbitania kell a biztonsagi
tiszthez, a Hatdsaghoz és az érintett segélyszolgélatokhoz.

Egy-egy stlyos személyi sériiléssel vagy halalesettel jard rendkiviili esemény kapcsan, az
alagutkezeld kell, hogy kivizsgalja a balesetet, melyrdl késziilt vizsgalati jelentésben elemzi a
bekdvetkezés koriilményeit és megallapitja a sziikséges kovetkeztetéseket. Ezt a jelentését 30
napon beliil koteles megkiildeni az érintettek részére, mely segithet a karfelszdmolas
tapasztalatait feldolgozni, ezzel is novelve egy kovetkezd beavatkozas hatékonysagat.

A vonatkozo jogszabaly értelmében az alagit lizemeltetdje biztonsagi tisztet koteles kijeldlni,
aki azonban tobb alagut esetén is felelhet a biztonsagért. Igy van ez természetesen az M6
autdpalya négy alagutja esetén is. Munkdja soran a biztonsagot érintd kérdésekben fliggetlen,
dontését a munkaltatdja utasitidssal nem befolydsolhatja. A biztonsagi tiszt az alaglt
hasznaldinak és az lizemeltetésért felelds személyzetnek a biztonsadga érdekében koordinalja a
megeldzd intézkedéseket €s Ovintézkedéseket.[4]
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Munkéja sordn az alabbi feladatokat kell elvégeznie:

a) biztositja a koordinacidt a segélyszolgalatokkal, részt vesz ezen szervezetek alagutakkal
kapcsolatos feladat- és tevékenységi korének kidolgozasaban;

b) részt vesz a rendkiviili esemény soran megvaldsitandd intézkedések megtervezésében,
végrehajtasaban és értekelésében;

c) részt vesz a tervezésétdl kezdddden a biztonsagot érintd programok, az alagut
szerkezeteinek, berendezéseinek ¢s ezek mukodtetésének meghatdrozasaban 1 vagy
meglévo alagutak modositasa esetében;

d) ellendrzi az iizemeltetésért felelos személyzet felkésziltségét, €s részt vesz a
rendszeresen tartando gyakorlatok szervezésében;

e) amennyiben sziikséges, javaslatot tesz a kockazatelemzés elvégeztetésére;

f) tanacsot ad az alagutak szerkezeteinek ¢s a berendezéseinek iizembe helyezésével és
mikodtetésével kapcsolatban;

g) ellendrzi az alagut szerkezeteinek és berendezéseinek megfeleld karbantartdsat és a
sziikséges javitasok elvégzését;

h) részt vesz a rendkiviili események értékelésében.

Alagutak biztonsagat szolgalé rendszerek

Az alagutakban torténd biztonsdgos kozlekedés személyi feltételein tGl a jogszabaly
meghatarozza azokat a kotelezd technikai elemeket is, melyeket az tizemeltetonek a biztonsag
érdekében fenn kell tartania. Az M6-0s autdpdlya ill. a rajta 1évd alagutak hasznalatakor
vannak olyan elemek, melyet a kozlekeddk is lathatnak, €s természetesen vannak olyanok,
melyek rejtetten végzik tevékenységiiket. A zart lancu kameras megfigyeld rendszer, a
tlizjelzo és latotavolsag ellendrzd rendszer, a burkolatba épitett sebesség €s forgalomszamlalo
rendszer ellendrzi a forgalmat. Ezen tal segélykérdk, porral oltok, kézi tlizjelzok, vészatjarok,
valtozo fényerdsségli elorejelzd tablak, légelszivok novelik a veszélyben 1évd kozlekeddk
biztonsagat.

: valtakoz6 fényerejii tabla

: menekiild Gtvonal

: zart lancu TV (CCTV)

: segeélyhivo fiilke

: segély és tlizjelzd késziilek
: vészatjard

: hangosbesz¢ld-, tliz- és
szellézOrendszer

~N NN R W=

1. kép. Alaglt biztonsagi berendezések
(forras: www.mecsekautopalya.hu)

A alagutak lizemeltetdje a bataszéki allomasrol a kdzponti szamitogépes SCADA rendszer
segitségével konnyen riaszthatja a mentésben részt vevo szervezetek, tlizoltosagokat. Ezen tul
az lizemeltetOnek lehetdsége van a hangosbesz€ld rendszeren keresztiil a helyes magatartasi
szabalyok mentén utasitani az esetleges baleset miatt az alagitban rekedt személyeket. E
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tevékenység szakszerli, hatarozott elvégzéséhez azonban elengedhetetlenek azok a
gyakorlatok melyek a személyzet részére jO ¢értelembe vetten ,rutinszeriive” teszik a
katasztrofa felszamolas feladatait. Ezért volt sziikség mar az ideiglenes forgalomba helyezés
elott egy komplex gyakorlat megtartasara.[5]

A gyakorlattal szemben az alabbi kdvetelmények tdmaszthatoak:
- legyenek a lehetd legélethlibbek, és feleljenek meg a meghatarozott események
forgatokonyvének,
- eredményezzenek vildgosan értékelhetd eredményeket,
- eldzzenek meg minden karosodast az alagltban,
- részben lehetnek asztali vagy szamitogépes szimulacidval végrehajtott gyakorlatok,
amelyek kiegészitd eredményt hoznak.

Az M6 alagut gyakorlat bemutatasa

Az M6 autopalya Bataszék és Véménd kozotti szakaszan Osszesen négy alagit van. A
leghosszabb az ,,A” jeli, 1331 m hosszu, ,,B” 399, a ,,C” 865 a ,,D” jelii pedig 418 méter
hosszu. Az alagutak koziil a C jeliiben az Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag és az
iizemeltetd Mecsek Autopalya Koncesszios Zrt. kozos gyakorlatot tartott 2010. februar 23.-
n.[6] A gyakorlatra, statiszta szerepkorben felkérték a Renddrtiszti Foiskola tanuloit valamint
a Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem hallgatoit is.

o &
Bataszek ]
o e A alagiit &73)
1331 meter %
Baranya megye g
B alagut
399 meéter
Yelcnd C alagiit g
865 méter :
D alagiit
418 méter Furkolsiap

2. kép. Az M6 autopalya alagutjainak elhelyezkedése
(forras: http://www.origo.hu/auto/20100402-oriasalagut-es-oriashid-vegigfilmeztuk-az-uj-
mé6os-autopalyat.html)

A gyakorlat kiindulopontja az események feltételezéseként megfogalmazott veszélyhelyzet
beallitasa volt. A feltételezett szituacido szerint az alagutban, mely 865 m. hosszli, menet
kozben kigyulladt egy festékeket és gumiabroncsokat szallitd kisteherauto. A gépjarmii
vezetdje az alagut utols6 harmaddban megallt, és kézi porral oltd késziilékkel megprobalta a

238



kezdeti tlizet eloltani, de nem jart sikerrel. A gépkocsivezetd elhagyva jarmiijét €és a
segélyhivo rendszeren probalt meg segitséget kérni az iizemeltetotol.

A kialakult flist hatasara az alagitban a forgalom feltorlodott, melybdl baleset alakult ki. Az
alagutban kozlekedd iskolasokat szallitd busz a feltorlodott kocsisor €s rossz latasi
viszonyoknak koszonhetden a falnak iitkozott és felborult. A buszt mar kikeriilni nem tudé
személyautok koziil néhdnyan a buszba rohantak ¢€s igy szenvedtek balesetet.[7]

A helyzet a feltételezések szerint tovabb romlott, amikor az alagitban, a kovetkezd baleset is
bekovetkezett. Az alagitba érkezd, majd az erds fékezés hatasdra bebicsakld veszélyes
anyagot szallito teherautd szenvedett baleset. A teherauto a fékezés hatasara a falnak titkozott,
majd a rakomanya a f6ldon szétszorodott.

A biztonsagi szolgalat a zart lanci TV (CCTV) rendszeren latta az eseményeket, riasztotta a
tizoltosdg, mentdszolgalat, rendérség, NKH szakembereit, akik azonnal megkezdték a
helyszinre vonulast majd a beavatkozast. A mentési munkélatok mar javaban zajlottak, mikor
a lezart palyaszakasz elkeriilésére kijelolt ,,5606 A” jelli utszakaszon, Véménd kozelében egy
veszélyes anyagokat szallitd jarmii az arokba csuszott. A megsériilt kamion rakomanya, mely
a szabadba keriilt, er6sen mérgezd volt. A balesetet szenvedett jarmii biztonsagi zonajaban
lakok kimenekitését azonnal el kellett kezdeni, elhelyezésiikr6l gondoskodni kellett. Ennek
érdekében riasztottdk a megyei katasztrofavédelmi igazgatosagot, a polgari védelmi
kirendeltséget, valamint megkezdte munkéajat a helyi védelmi bizottsag is.

D

Atz keletkezése

3. kép. M6 gyakorlat kezdd helyszine
(sajat forras)

A gyakorlaton feladattal az alabbi szervezetek vettek részt:
e Mecsek Autdpalya Koncesszids Zrt.,
Orszégos Katasztréfavédelmi Féigazgatosag,
Tolna Megyei Katasztréfavédelmi Igazgatdsag,
Baranya Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatosag,
helyi polgari védelmi kirendeltségek,
katasztrofavédelem Krizis Intervencios Teamyje,
Mohécs Varos Hivatasos Onkormanyzati Tiizoltosaga,
Szekszard Megyei Jogt Varos Onkorméanyzata Hivatasos Tiizoltosaga,
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Véméndi Onkéntes Tiizoltdsag,
Bataszéki Onkéntes Tiizoltosag,
mentdszolgalat,

renddrség,

Nemzeti Kozlekedési Hatosag,
Baranya Megyei Védelmi Bizottsag,
Tolna Megyei Védelmi Bizottsag,
helyi védelmi bizottsagok.

A gyakorlat végrehajtdsa soran az élethiiséget nem csak a technikai elemek beallitdsa, a
fiistképzo eszkozok hasznalata segitette. Fontos volt a baleset szenvedett jarmiivekben 1€évo
¢lé személyek - természetesen miisebek segitségével — olyan helyzetbe allitsak a gyakorlat
szereploit, melyek az éles helyzetekre nagyban hasonlitanak.

Ennek érdekében a gyakorlat elokészité fazisaban szakemberek ragasztottak miisebeket a
didkokra, felkészitok mondtéak el, az adott helyzetben hogyan ,.kell” a sériiltnek viselkednie. A
mentdszolgalaton kiviil, a tlizolté egységek ill. az OKF altal mitkddtetett Krizis Intervencios
Team (KIT) is gyakorolta feladatat, mikor a balesetet szenvedett didkok szinészi képességével
talalta szembe magat.

- &
- 7 ] ! h .
4. kép. ZMNE hallgatok a gyakorlat felkésziilési id6szakaban, miisebekkel
(sajat forras)

A jogszabaly értelmében a lehetd legélethiibb koriilmények kozott végrehajtott teljes kort
gyakorlatokat legalabb négyévente meg kell tartani minden alagttban. (Az olyan teriileteken,
ahol tobb alagut talalhatd egymas kozelében, teljes korli gyakorlatot legalabb egy alagutban
kell tartani). Azonban az alagut lezarasa csak akkor kdvetelmény, ha elfogadhatd6 megoldasok
biztosithatok a forgalom elterelésére. A teljes kori gyakorlatok mellett részleges vagy
szimulacios gyakorlatokat minden évben kell tartani.

A gyakorlat végrehajtasa soran a mentderdk nagy Iétszamban jo eredménnyel szerepeltek, az
alagutban tortént katasztrofahelyzet felszamolasaban részt vevOo erdk bizonyitottak
képességeiket. Lathatjuk, és reméljiik, hogy a periodikusan megtartott gyakorlatok segitik a
kozlekedés biztonsaganak megteremtését.

240



Megel6zés, lakossagfelkészités lehetdségei a biztonsagos kozlekedésben

Egy-egy baleset kapcsan az eseménykovetd beavatkozasok csak a kar mértékének
csokkentésére tudnak hatni. Itt is, mint oly sok mas teriileten a megel6zés kell, hogy a
biztonsag alapja legyen. Ennek érdekében az alagutban kézlekeddket is meg kell ismertetni a
helyes ¢és kovetendd magatartasi szabalyokkal.[8] Az autopalya e részének atadasaval
parhuzamosan az Ut kezeldje kampanyt inditott a palyat hasznaldo autdsok ismeretének
bovitésére. Tajékoztatdé kiadvanyok késziiltek, melyek elsOsorban az autdpéalya mentén
talalhaté benzinkutakon, pihendhelyeken szerezhetéek be konnyen. Néhany helyes
magatartasi szabaly, mely az alagutakban torténd biztonsagos kozlekedést tamogatja:

Az alagut biztonsdgos megkozelitése érdekében a kozlekedd:

e FEllendrizze az lizemanyagszintet!

e Vegye le a napszemiivegét!

e Kapcsolja be a tompitott fényszorot!

e Hangolja radiojat a KRESZ-tablan feltiintetett radidadéra, amelyen forgalmi
informaciokat kaphat!

e Tartsa be a sebességkorlatozast, kdvetési tavolsadgot, valtoztathatd jelzésképii tabla
jelzéseit!

e Ne forduljon meg és ne tolasson!

e Vészhelyzet kivételével ne alljon meg!

Amennyiben baleset szenved a gépjarmii vezetdje, utasa:
e Baleset esetén huzodjon jobbra!
e Kapcsolja be a vészvillogot!
o A legkozelebbi segélykérd helyrél vagy segélykérd fiilkébdl értesitse a
forgalomirdnyitd kézpontot!
o Sziikség esetén nyuljtson elsdsegélyt!

Tiiz esetén a kovetkezd magatartasi szabalyok a kdvetenddek:

e Ha sajat jarmiive fogott tiizet, probalja meg az autoval elhagyni az alagutat! Ha ez nem
sikertil, a lealldo 6bolben vagy az utpalya jobboldalan allitsa le a jarmiivet és a motort!
A legkdzelebbi segélykérd fiilkénél kérjen segitséget és az ott elhelyezett poroltot
levéve, kezdje meg az oltast! Ha nem tudja eloltani a tiizet, haladéktalanul hagyja el az
alagutat!

e Ha az auté mogott érzékel tiizet vagy fiistot, hajtson ki az alagutbol!

e Ha a jarmi el6tt van a tliz, allitsa le az autdt az ut jobb szélén, hagyja bent az
inditdkulcsot, €s haladéktalanul tdvozzon a legkdzelebbi vészatjaron, illetve az
alagut kijaratan at!

e Sri fiist esetén kdvesse a menekiilési utvonal-jelzéseket!

o Kovesse a segélyszervezetek/iizemeltetd személyzet utasitasait!

Alagutak épitésnek, hasznalatanak kornyezetvédelmi szempontjai
Alagutak ¢épitésnek, haszndlatanak kornyezet- ¢és t4jvédelmi szempontjai sem
elhanyagolhatoak. Az autdpélya e szakaszanak épitésekor kiilonb6zé megvaldsithatosagi

megoldasok johettek szoba, mint pl. a mélybevagas, sziikitett tamfalas bevagas lehetdsége,
azonban a t4j ¢és kornyezetvédelmi megoldasok az alagutas kialakitdst tdmogattak. Az
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¢lohelyek védelme, az épités, a nagymennyiségli kitermelt fold elszallitdsa, a kornyezeti
terhelés minimalisra csokkentése, az allatok vonulasi €s keveredési képességének fenntartasa
fontos érv a beruhdzas mellett. Az alagutak felett a foldfelszin egybefiiggd €s szinte érintetlen
marad, a vadak és mas allatok él6hely teriilete és mozgaslehetdsége alig csokken. Ezen
elonyokkel szemben, kornyezetvédelmi szempontbdl hatranyként a mitkodés soran felhasznalt
nagymennyiségii energia all, melynek eldallitisa okozhat karokat kornyezetiinkben. Erdemes
e szempontokat is mérlegelniink miel6tt véleményt alkotunk egy-egy alagut beruhdzasrol,
legyen az M6 autopalyan megvalosult, vagy a jovo valamely megvaldsitandd beruhazasa.[8]

Osszefoglalas

Magyarorszagon a kozuti kozlekedésben, mint 01j kihivas jelent meg az alagutak biztonsagos
iizemben tartdsanak a szavatolasa. Az eurdpai tapasztalatok feldolgozasa, megismerése, az
Eur6pai Unids jogharmonizacio betartasa, a rész illetve a komplex gyakorlatok szervezése,
tapasztalatainak 0sszegzése, mind a biztonsag utjan tett 1épéseket, erdfeszitéseket jelzik. A
kozlekeddk elvarjdk a biztonsdgos kozlekedés feltételeinek megteremtését, ugyanakkor a
folyamatos lakossagi felkészitésr6l, az ismeretanyagok eljuttatasarol sem szabad
elfeledkezniink. A katasztréfahelyzetek felszamolasaban részt vevd szervek a tapasztalatok
alapjan képesek a minimalisra csOkkenteni egy-egy karesemény kovetkezményét, de a
megeldzés fontossagat nem lehet elégszer hangstlyozni. A megel6zéshez kell, hogy tartozzon
az ésszerll szabalyok betartatasa, a lakossag, illetve a kozlekedOk szamara nyujtott pontos,
kozérthetd, helyes magatartasi szabalyok elsajatitasa. E harom pillér — biztonsagi rendszerek,
megeldzést tamogatd intézkedések, feladatait jol ismerd beavatkozd erék — garantalhatjak a
kozlekedésben részt vevok szamara a biztonsagot.
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