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Absztrakt

A rendvédelmi és mentési szervek jarmiiveiken megkiilonbozteté fény- és
hangjelzést alkalmaznak a beavatkozdas helyszinének gyors megkozelitése
érdekében. Nagyvarosi koriilmények kozott azonban az autosoknak sokszor nem is
olyan egyszerii kezelni egy ilyen hirtelen kialakulo forgalmi szituaciot. A
legveszélyesebb helyzetek sok esetben forgalmas utkeresztezédésekben alakulnak
ki. A veszélyes helyzetek csokkentéséhez, avagy a keresztezodéshez érkezo
megkiilonbozteto jelzést hasznalo jarmii gyors és biztonsagos dthaladasdhoz az
intelligens forgalomiranyito berendezések jelenthetik a megoldast. A forgalmas
csomopontokban tizemeld forgalomiranyito jelzélampdk jeladok és szenzorok
segitségével alkalmassa valhatnak a megkiilonbozteto jelzést hasznalo jarmii
eszlelésére, majd az észleléest kovetéen a forgalomirdanyito berendezés
programciklusanak — rovid idejii — megvaltoztatasara. A programciklus
modositasdval biztositotta valna a szabad athaladas (zold jelzés) a csomoponthoz
megkiilonbozeto jelzéssel kozeledo jarmii részére, ehhez azonban a megkiilonbozeto
jelzés és a forgalomirdanyito berendezés egyiittmiikodése sziikséges.

Vehicles of law enforcement and rescue organisations use sirens and lights
(warning systems) to reach critical locations fast. In crowded situations, it difficult
for drivres to grant that free passage. Most dangerous situations occure in busy
crossroads. To reduce the number of dangerous situations and to grant safe and
fast passage of the emergency vehicles, intelligent traffic control systems could be
a solution. The traffic control systems with sensors would be able to detect the
emergency vehicle, and change the program of traffic lights. By changing the
lights, the emergency vehicle would be insured to pass free. To achieve this, the
communication of emergency vehicles and traffic control systems is needed.
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forgalomiranyito berendezés, kozlekedés ~ emergency vehicle signals, traffic light,
iIntelligent traffic-control system, traffic
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BEVEZETES

,»Sajnos eléfordulhat, hogy nem vart esemény, kar kdvetkezik be az ember ¢€letében, mely az
egészségét, az ¢letét vagy a vagyoni biztonsagat fenyegeti, veszélyezteti. Ezen esetek
megeldzésére, elharitasara szolgalnak a kiillonb6z6 mentési és rendvédelmi szervek, melyek
riasztas esetén, jarmiiveiken megkiilonboztetd fény- és hangjelzést hasznalva — a tobbi
kozlekedésben résztvevovel szemben elsébbséget ¢lvezve — vonulnak a helyszinre, hogy a
lehetd legrovidebb idon beliil megkezdhessék a vészhelyzet elharitasat.”[1]

A megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmiivek a vonuldsuk sordn fokozott veszélynek
vannak kitéve, ugyanis a Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa (KRESZ 42. §-a) tobb
kozlekedési szabaly alol is (pl.: sebességkorlatozas, elsobbségadas, stb.) mentességet biztosit a
megkiilonboztetd jelzéseit miikodtetd gépkocsi részére, amennyiben bizonyos feltételek
teljesiilnek. Az alapfeltétel, hogy a szabalyokat csak abban az esetben hagyhatja figyelmen
kiviil a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmii vezetdje, ha meggy6zo6dott arrdl, hogy a
kozlekedés tobbi résztvevdje lehetdévé teszi részére az akadalytalan tovabbhaladéast. A
megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmiivezetd viszont okkal bizhat abban, hogy a tobbi
kozlekedd szabad utat biztosit szamara. Egyszeriinek és logikusnak tlinik a szabalyozas,
azonban az emberi tévedés lehetdségét nem lehet kizarni. Egy pillanatnyi figyelmetlenség vagy
egy meggondolatlan mandver is elég ahhoz, hogy bekdvetkezzen egy baleset. Ezek a balesetek
sokszor forgalomiranyitd berendezéssel (jelz6lampaval) biztositott utkeresztez6désekben
kovetkeznek be.

A tanulmany célja, megvizsgalni annak elvi lehetdségeit, hogy milyen médokon lehetséges
a forgalomiranyitd berendezések/rendszerek €s a megkiilonbozetd jelzést hasznald gépkocsik
kozotti kommunikacid, melynek segitségével novelni lehetne egyrészt a megkiilonboztetd
jelzéssel kozlekedd jarmiivek biztonsagat, masrészt a jelz6lampas utkeresztezddések
forgalomiranyitasi képességének a hatékonysagat, csokkentve ezéltal a balesetek szamat.

A MEGKULONBOZTETO JELZES

Az elsd — elektromossaggal miikodé — megkiilonboztetd jelzések Magyarorszagon az 1940-es
években jelentek meg. A kezdetekben egyszerii — kék vagy vords fénnyel vilagitd, késébb
villogd — lampakat és a légaramlds elvén miikddd ,,visitd” sziréndkat alkalmaztak. A
korszakvaltas akkor kovetkezett be, amikor megjelentek a forgotiikros €s villanocsoves, 360
fokos lathatosagot biztosito villogok, valamint a hangot elektronikusan eldallitdo hangsugérzok,
melyeket szirénaerdsitd berendezés segitségével miikodtettek.

A megkiilonboztetd jelzések, vagyis a villogok és a sziréndk, elektromos, esetenként
pneumatikus (pl.: légkiirt) elven miikodo, kek, vagy kek-voros fényt kibocsato fényjelzések és
valtakozo6 hangot eldallitd hangjelzd berendezések.

Jogszabalyi definicidjat a 12/2007. (III. 13.) IRM rendelet 1. § a) pontja tartalmazza:
,,megkiilonbozteto fényjelzést és hangjelzést ado késziilék (a tovabbiakban: megkiilonbozteto
jelzést ado kesziilék): a gépjarmiire szerelt rogzitett vagy mozgathato tizemmodu (mobil),
villogo kék vagy kék-voros fenyjelzést ado berendezés, és a sziréna, vagy a valtakozo
hangmagassagu hangjelzést ado berendezés”.[2]
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1. abra. CODE3 LP6000 tipusti megkiilonboztet6 jelzés (fényhid)[3]



A FORGALOMIRANYITO BERENDEZES

A gépes kozlekedés fejlodésével és az utakon kozlekedd jarmiivek szamanak novekedésével
elkeriilhetetlenné valt a forgalom szabalyozasa, irdnyitasa. Jol tudjuk, minden keresztezodésbe
nem lehet renddrt allitani, ezért egy olyan miiszaki berendezés alkalmazéaséara volt sziikség,
amely biztositani tudta az utkeresztezédésekben a biztonsagos athaladast.

Az els6 ilyen forgalomiranyitd eszkozt 1868-ban Londonban alkalmaztidk, a szemaforra
inkabb hasonlito jelzélampa piros €s zold szinl tarcsék segitségével kontrollalta a forgalmat,
az esti oraktol pedig egy gdzlang vilagitotta meg a jelzéfeliiletet. Az elektromos elven miikodd
jelzélampa viszont mar amerikai taldlmany, a ma is hasznalt, haromszini jelz6lampat az 1920-
as években szabadalmaztattak.[4]

A mai forgalomiranyitd berendezések, azonban mar csak kiils6 jegyeikben és miikodési
elviikben egyeznek meg az els6 generacios jelzélampakkal. A modern lampakban izzok helyett
mar LED modulok vilagitanak és a vezérlésiik IT technoldgidval torténik.

Ezek a ldmpdk mar intelligens forgalomirdnyitdé berendezések, azaz képesek a
kommunikéciora és/vagy a beavatkozasra, hazai viszonylatban vizsgalva a kozuti jelz6lampas
rendszereket az alabbi képességekkel rendelkeznek:

— 0Osszehangolt miikodés az adott Utszakaszra telepitett jelz6lampakkal (z6ldhullam);

— kommunikicid az aszfaltba ¢épitett indukcids hurokkal, mely képes az
utkeresztezddéshez érkezd jarmivek érzékelésére és a forgalomfiiggd jelzésciklus
miikodéséhez sziikséges jelek tovabbitasara (pl.: kanyarodod sav zold jelzése);

— kommunikacid a latassériilt gyalogosok altal hasznalt radiés jeladdval, azaz
taviranyitdéval (alkalmazéasa azon keresztezOdésekben torténik, melyekben hangos
tajékoztato segiti a zebran torténd atkelést, a hangosbeszél6 csak akkor kapcsol be, ha
sziikséges);

— egylittmiikddés egyes tomegkozlekedési jarmiivekbe (pl.: autdbuszokba) szerelt
kommunikéaciéos modullal, amely segitségével meghosszabbithatd a zold jelzés
id6tartama a tomegkdzlekedési eszkoz utvonalan (févarosban, kb. 30 keresztezddés
esetében);

— kommunikacié a varosiizemeltetés feliigyeleti rendszerével (fovarosi viszonylatban,
szinte az Osszes forgalomiranyitd berendezés mitkodési allapotat valos idében latja a
forgalomiranyito kozpont).

2. abra. Koziti jelz6lampa [4]
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3. abra. BKK Kozuti Forgalomiranyito Kézpnt [5]



A PROBLEMA

Ahhoz, hogy a forgalomiranyité berendezéssel biztositott utkeresztezOdésben is gyors ¢és
biztonsagos legyen a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmiivek athaladéasa, két feltétnek
mindenképp teljesiilnie kell:
— aparhuzamosan kozlekedd vagy épp (dugdban) allé jarmiivek nem akadéalyozhatjak a
megkiilonboztetd jelzést hasznalo jarmiivet, illetve
— a keresztiranybol érkezé jarmiivek (és gyalogosok) sem akadélyozhatjak
(veszélyeztethetik) a megkiilonboztetd jelzéssel kozeledd jarmuvet.

Jelenleg az ilyen veszélyes helyzetek kezelése és megoldasa a megkiilonbozetd jelzést
hasznaldo jarmi vezetdjének ¢és a kozlekedés tobbi résztvevodjének hozzaallasan,
helyzetfelismerd képességén, rutinjan, esetenként a Iélekjelenlétén mulik, a technikai-miiszaki
hattértamogatas azonban kimeriil a megkiilonboztetd fény- és hangjelzésben.

A modernizalas pedig nagyon is idészerl lenne. Napjainkban, mikor roham 1éptékii fejlédés
tapasztalhat6 az elektronikai, hiradastechnikai, szamitastechnikai iparban, érthetetlen, hogy a
kozlekedésfejlesztés ezen teriiletén miért nem érzékelhetdek az ij megoldasok és technologiak
alkalmazasa.

Uj megoldasok alkalmazasanal azonban célszerti tobb perspektivabol és komplexen
vizsgalni a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmii vonuldsat akadalyozd tényezdk
kikiiszobolésére és a balesetveszélyes helyzetek elkeriilésére irdnyul6 fejlesztési lehetdségeket.

A KOMMUNIKACIO

Az el6zd sorokbdl kovetkezden a fejlesztés célja nem mas, mint az id6 csokkentése és a
biztonsadg novelése, olyan technikai eszkozokkel, melyek kommunikacioé utjan biztositjdk a
megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmi haladasat.

Az elmélet szerint a kommunikéacidhoz azonban legalabb négy dolog sziikséges:

1. ado,

2. kozlemény (informacio),

3.  kozvetitd csatorna,

4.  vevo.

A gyakorlatban az adot (az informaciot kiildd, tovabbitd) és a vevét (az informaciot fogado)
sokszor nehéz szétvalasztani, hiszen a kommunikéacié lényege az informacid cseréje. A
megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmii vagy a vonulasat iranyito/tdmogatd/segitod fél egyarant
lehet ad6 és vevd is. Az alabbi felsorolasban lathato, hogy mely teriiletek lehetnek érintettek az
informaciocserében:

— amegkiilonboztetd jelzést hasznalo jarmd,

— a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarml koordinalasat végzo szervezet(ek),

— a kozti kozlekedésben hasznalt elektronikus szabalyozo €s informacios rendszerek,

— a kozuti kézlekedésben hasznalt elektronikus szabalyozo €s informacios rendszerek
feligyeletét és lizemeltetését végzd kdzpontok.

Amennyiben nem szigoruan a megkiilonbozteté jelzésekre és a forgalomiranyito
berendezésekre sziikitjiik a fejlesztési lehetdségek vizsgalatat, abban az esetben érdemes
megemliteni még egy teriiletet, mely érintett lehet a megkiilonbozetd jelzés ¢és a
forgalomiranyit6 rendszer kommunikécidjaban, mégpedig az olyan tipusu gépjarmiiveket,
melyekben mar megtalalhatoak azok a



— komplex fedélzeti kommunikécios és multimédids rendszerek,

melyek képesek lehetnek a jarmiivezetd részére plusz — a megkiilonbozetd jelzéssel
ez az a feliilet, ahol nem kell, hogy megvaldsuljon az informacié cseréjének biztositasa, hiszen
ezen a platformon elegendd az informaci6 fogadésa, vétele.
A fejlesztések alapja tehat a kommunikacios eszkozok, csatorndk fejlesztése és
automatizalasi lehetéségeinek vizsgalata, melynek kulcsfontossagu paraméterei:
— gyorsasag,
— széleskorl rendelkezésre allas,
— kompatibilitas,
— rdvid, pontos, egyértelmii informacié (utasitas) tovabbitas.

Osszefoglalva, lathato, hogy nincs mésrol sz, mint egy informacios halozat kialakitdsarol,
a kérdés csak az, hogy ez milyen mdédokon valdsithatd meg és milyen szerepet toltenek be ebben
az érintettek, valamint a technikai eszkozok.

OTLETEK

Otleteket merithetiink a jelenleg hasznalatban 1év6 kozlekedéstechnikai eszkzok és rendszerek
miikodésébdl is, hiszen — mint mar volt is rola sz6 — részmegoldasok ma is 1éteznek, azonban a
felhasznalasi mod és a felhasznalok kore eltér a tanulmany targyatol.

Az alabbiakban lathatd, hogy hol és milyen modokon lehetséges a manudlis vagy az
automatikus beavatkozas a forgalomiranyitas tertiletén:
jelzélampas gyalogatkelonél:

o ajelzélampa a gyalogos részére kiépitett nyomogomb hasznalatat kdvetden
biztosit szabad utat a zebran atkelni szandékozok részére;

o a latassériiltek specidlis radios taviranyitd segitségével miikodtethetik a
hangosbeszéldvel ellatott gyalogatkelohelyen az atkelést segitdé hangos
tajékoztatd berendezést;

mentési szervek elotti jelzOlampaval biztositott utszakaszon

o egyes mentési szervek gardzsépiiletei (pl.: tlizoltolaktanyak) eldtti
utszakaszon forgalomiranyitd berendezés biztositja a gyors és biztonsadgos
kihajtast a szerv garazsabol (a jelzOlampa az épiiletbdl vezérelhetd, riasztas
esetén miikodtetik, ennek segitségével blokkoljak a keresztiranyu forgalmat).

forgalomlassitd pontokon:

o kisebb telepiilések bevezetd utszakaszain a ,,lakott teriilet” jelzést kovetden
egy sebességérzékeldvel kombindlt jelzéldmpa kontrolldlja az érkezd
jarmivek sebességét €s, amennyiben a jarmi sebessége meghaladja a
beallitott értéket (pl.: 50 km/h) a jelzéldmpa piros jelzésre valt (par
masodpercre), igy kényszeritve a gyorshajtot jarmiive lassitdsara vagy révid
megallasra.

forgalmas utkeresztezddésekben:

o alsébb rendii, kisforgalmi keresztutcak esetében indukcidés hurok
alkalmazasa, mely az utburkolat alatt keriil kialakitasra (a hurok érzékeli, ha
egy jarmi a keresztutcaban varakozik ¢és jelet kiild a rendszernek, ami zo6ld
jelzést biztosit a keresztforgalomnak);



o tomegkozlekedési jarmivekbe épitett jeladd képes a jelzOlampa
jelzésciklusainak a megvaltoztatasara, ezaltal csokkentve a jarmi
menetidejét;

o szamos jelzélampas utkeresztezOdésben forgalomfigyeld6 kamerakat
alkalmaznak, a kamerak segitségével a forgalomiranyitd kézpontban nyomon
kovethetd a forgalmi helyzet és sziikség esetén a diszpécsernek lehetdsége
van a jelz6lampak ciklusidejének a modositasara.

o kiegészitd jelz6lampakkal plusz informéciok megjelenitése (pl.:
visszaszamlalo alkalmazasa a

— autdpalyakon, autoutakon:

o informaciés tabldk segitik a kozlekedést, t4jékoztatdst adnak a
jarmiivezetonek az aktudlis forgalmi helyzetr6l, balesetekrol, iddjarasi
viszonyokrol, esetenként utasitjdk az autdst kiilonb6zo protokollok
végrehajtasara (palyazar, terelés, kontroll, stb.).

Ezeket az alkalmazasi teriileteket vizsgalva, lathatd, hogy tobb felhasznéloi réteg szamara is
rendelkezésre allnak mar olyan megoldasok, melyekkel lehet6ség nyilik az automatizalt
forgalomiranyitasi rendszerekbe t6rténd (opcionalis) beavatkozasra, tehat a korszer(ibb
forgalomtechnikai berendezések alapvetden alkalmasak a lokalisan torténd vezérlés fogadasara,
vagyis képesek az adott utkeresztezddésben az aktudlis forgalmi helyzethez valo
alkalmazkodasra.

MEGOLDASI LEHETOSEGEK

Talan mindennek az alfija a jarmiiben talalhatdé megkiilonboztetd jelzés és maga a jelzést
hasznalo jarmiivezetd. Kiindulva abbol, hogy vérosi koriilmények kozott a gyors €s biztonsagos
vonulasban nagy segitséget jelenthetne a forgalomiranyitd berendezések, azaz a jelz6lampak
(esetenként az informaciods tablak) altali szabad ut biztositasa, a célszertinek tlinik ebbdl az
iranybol megkozeliteni a problémat és megoldasokat keresni — a mar rendelkezésre allo
ismeretek alapjan — a megkiilonbdztetd jelzést hasznald jarmi €s a forgalomiranyitd berendezés
egyiittmitkodési lehetdségeire.
A megkiilonboztetd jelzést hasznalo jarmii vezetdjének lehetdségei:
— kommunikécios képesség azon diszpécser- vagy irdnyitasi kdzponttal, amely képes a
forgalomiranyit6é berendezések vezérlésébe torténd beavatkozasra,
— forgalomirdnyité berendezés vezérlésébe torténd beavatkozasra képesség (pl.:
radidfrekvencias taviranyito segitségével).

A jarmibe épitett megkiilonboztetd jelzés és navigacios eszkoz modulbovitési lehetségeli:

— forgalomiranyitd berendezés vezérlésébe torténd beavatkozasra képesség (pl.: a
megkiilonboztetd jelzés — bekapcsolt allapotban — automatikusan radiofrekvencias
jeleket kiild a jel vételére alkalmas forgalomiranyitoé berendezéseknek);

— a navigacids eszkdz kommunikacios képessége, amely a megkiilonboztetd jelzés
miikddtetése esetén — az Utvonalterv alapjan informaciot kiild a — forgalomiranyitd
berendezések vezérlésére képes — diszpécser- vagy irdnyitasi kozpontnak;

— a navigécios eszk6z kommunikdcios képessége, amely — a megkiilonboztetd jelzés
miikddtetése esetén — az utvonalterv alapjan informaciot kiild azon ,,féorum” részére,
amely képes a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmi kdrnyezetében (sugaraban)
tartozkodd autdsokat tdjékoztatni — a jarmiiviikben taldlhaté multimédias berendezés
segitségével — a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmi kozeledéséral.
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A forgalomirdnyit6 berendezés észlelési, beavatkozasi lehetdségei:

— kommunikaciés képesség azon diszpécser- vagy irdnyitasi kozponttal, amely képes a
forgalomiranyité berendezés iranyitdsara;

— radiofrekvencias jel vételére valo alkalmassag, melynek segitségével lehetdsége van a
megkiilonboztetd jelzést haszndld jarminek irdnyitania a forgalomiranyito
berendezést;

— hangfrekvencias jel vételére valdo alkalmassdg, melynek segitségével a
forgalomiranyit6 berendezés képes érzékelni a megkiilonboztetd hangjelzést;

— kiegészitd informdciés tabla (fényjelzés) kiépitése, mely tajékoztathatja a
jarmiivezetoket a megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmi kozeledésérol,

— kommunikacios képesség az utkeresztezOdéstol tavolabb elhelyezett jeladokkal,
melyek jelzést adnak a megkiilonboztetd jelzést haszndlo jarmi kdzeledésérol.

Az utkeresztezddés kozelében elhelyezhetd jeladok altali tajékoztatas lehetdsége:

— specidlis jeladok alkalmazasaval lehetoség lenne a forgalomirdnyitd berendezések
tajékoztatasara a megkiilonboztetd jelzést haszndld jarmi kozeledésérdl (egyfajta
kapuként is értelmezhet6, a keresztez6déstol (forgalomtdl fiiggden) kisebb-nagyobb
tavolsagra helyezhetik el (pl.: oszlopokon).

A diszpécser- vagy iranyitasi kozpont lehetdségei:
— kommunikacids képesség a megkiilonboztetd jelzést haszndlo jarmiivel;
— helymeghatarozasi képesség a megkiilonboztetd jelzést hasznéald jarmiirdl;
— kommunikacids képesség a forgalomiranyitd berendezésekkel;
— automatizalds lehetésége a forgalomiranyité berendezések iizemeltetését biztositd
kozponti vezérld €s feliigyeleti szoftvereken.

A gépjarmiivezetdk lehetdsége:
— fedélzeti multimédids eszk6z hasznalata, melyek alkalmas informaciot ko6zolni a
megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmii kozeledésérol.

Végiil arr6l sem szabad megfeledkezni, hogy a fejlesztési, tervezési és kivitelezési fazisok
soran nem vart akadalyok is felmeriilhetnek, tovabba a kiilonboz0d szabaly- ¢és
szabvanyrendszerek valtozasaval is szamolni kell, ezért mindenképp sziikséges a hatdsagi
felligyelet megléte.

Hatosagi felligyelet, feladatok:
egyseéges €s kompatibilis rendszerek gyartasara, kiépitésére torekvés;
gazdasagos rendszer gyartasara, kiépitésére torekvés;
hazai cégek alkalmazasara torekvés a fejlesztések, a gyartas és a kivitelezések soran;
— a fejlesztésekkel Osszefliggd szabalyozok készitése, bovitése;
tapasztalatok gytijtése, 6sszegzése, ezekre intézkedések megtétele.

Lathato tehat, hogy mennyi lehetdség kindlkozik a forgalomiranyitds és a megkiilonboztetd
jelzést hasznéald jarmiivek kozotti kommunikécios teriileten, érdekes, hogy hazankban (de
kiilfoldon sem jellemzd) még nem keriiltek alkalmazasra (legalabb teszt jelleggel) ezek az
otletek.

11



OSSZEGZES

Osszegezve megallapithatd, hogy elvi sikon a lehetségek adottak, sét a gyakorlati példak is
azt mutatjak, hogy egyes elemei mar miikddnek is a felvazolt Gtleteknek. Egy biztos,
mindenképp van helye és szerepe a forgalomiranyit6é berendezések ,,testre szabhatésaganak™.

A megvalosithatosagot tekintve ezer kérdést, problémat ¢és gondolatot hoznak magukkal
ezek az oOtletek, de latni kell, foglalkozni kell a témaval, hiszen a folyamatosan novekvo
forgalom egyre nagyobb kihivasok elé allit mindenkit, legyen az a megkiilonbozteto jelzést
hasznal6 jarmi vezetdje, a dugdban vesztegld autds vagy épp a kozlekedéstudomanyi teriileten
dolgoz6 szakember.

Véleményem szerint a megkiilonbozetd jelzést hasznald jarmiivek ,,szomjaznak™ erre a
lehetdségre, hiszen igencsak megkonnyitené ezen jarmivek vezetdjének a dolgat, ha nem
kellene hosszl-hosszii masodperceket idézni egy-egy nagy forgalmu tutkeresztezddésben.
Mindig arra kell gondolni, ezek a jarmiivek életet mentenek, tehat minden egyes masodperc
szamit.

Végiil azt sem szabad elfelejteni, hogy ezen (vagy ennél jobb) 6tletek megvalosulasa minden
egyes ember szamara segitséget jelentene a jovOben, hiszen kdzvetve vagy kozvetlen, de
mindenkit érint a kozlekedés €s sajnos a baj sem kertil el senkit.
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