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AZ OROSZ KATAPULTULESEK KIFEJLESZTESI FOLYAM’ATANAK
BIZTONSAGTECHNIKAI SZEMPONTOK SZERINTI VIZSGALATAIII.

Absztrakt

A tanulmadny 1. részében a MiG-15 tipusu repiilogép kiilonbozé valtozatain
alkalmazott katapultiilés kifejlesztésének torténetét mutattam be. A jelenlegi, a II.
rész ennek szerves folytatasa. A Magyar Honvédség elodjénél, a Magyar
Néphadseregben rendszerbe dllitott MiG-15, MiG-15bisz  és MiG-15UTI
repiilogépek katapultiilései voltak az elsok, amelyeket a repiilés feladatok
biztonsagosabba tétele céljabol 24 éven keresztiil alkalmaztak mindazok szamdra,
akik a Haza egének védelmét valasztottak élethivatasul. A katonai repiil6-hajozok
szolgdlata nem veszélytelen, ezért a tanulmany II. része a nevezett tipus hazai
alkalmazadsa soran bekovetkezett katapultaldasok koriilményeit vizsgalja. Ez pedig
az 1iilés iizemeltetési eldirasainak valtozdsaira is hatassal volt, amely a
biztonsagtechnika tudomdanydanak nézépontjabdl, az un. ,,elszamolasi fazis” egyik
fontos részét jelenti. Ezzel a munka teljesse valik.

In the first part of this study | demonstrated the story of ejection seat applied on the
different modifications of the jet fighter MiG-15 This part, the second, is an integral
part of the study. The ejection seats of the MiG-15, MiG-15bis MiG-15UTI’s
serving 24-year-old period in the Hungarian People’s Army, the predecessor of the
Hungarian Home Defence Forces, were applied to secure the flight tasks of the
ones who had dedicated their whole life to protect the airspace of the Homeland.
The duty of military pilots is extremely dangerous, so the second part of the study
is focusing the circumstances of ejections conducted from the above mentioned
types. These events had a great impact on the changes of instructions of the User’s
Manuals as well, which is a very important part of the so called ,,account phase”
part the study from the point of view of security’s technics. With what | am finalizing
my study.

Kulcsszavak: Magyar Néphadsereg, MiG-15 tipusu vaddszrepiil6geép, katapultdlas
~ Hungarian People’s Army, jet fighter’s type of MiG-15, ejection
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BEVEZETES

Barmilyen uj, kiforratlan technika rendszerbeallitdsa soran fennall annak esélye, hogy nem fog
minden zOkkendmentesen torténni. A Magyar Néphadsereg repiildalakulatainal rendszeresitett
MiG-15 esetén is ez volt a helyzet, amely elsésorban rendszer ,,leggyengébb lancszeme(i)”- az
adott eszkozt lizemeltetd személy(ek) — elsajatitott elméleti tudasa és megszerezhetd gyakorlati
tapasztalatai teriiletén mutatkoz6 hidnyossagokra volt visszavezethetd.

Mivel a katapultiilés feladata az, hogy a végleg menthetetlenné valt gépbdl sikeresen ki- és
attol kello tavolsagba juttassa a pilotat a biztonsagos ejtéernydnyitas lehetové tétele érdekében,
igy a tanulmany II. részét alapvetden a gyakorlati alkalmazés attekintésének szentelem.

Pontos adatot nagyon nehéz talalni a vilag Osszes légierejében a MiG-15 valamely
kapcsolatosan, ezért a tanulmany II. részében csak a magyar katonai pilotak altal végrehajtott,
vagy bizonyithaté modon végrehajtasra tervezett katapultalasi folyamat meginditdsara valo
torekvéseket veszem vizsgalat ala.

Ezek eredményessége vagy eredménytelensége ugyanis a biztonsagtechnika tudomény un.
,elszamolasi  fazis”’-dnak szolgal valaszul arra, hogy mennyire lehetett eredményesen
alkalmazni az adott berendezést az emberi ¢élet megmentésének érdekében.

A MIG-15 TiPUS SZEREPE A MAGYAR KATONAI REPULES TORTENETEBEN

A magyar katonai repiil6gép-vezetdk az 0j generacios vadaszrepiildgépekkel az 1951-es évben
kezdték meg a repiil6kiképzést, melynek soran a Repiilé Kiképzé Kozpont Parancsnoka, Mezdfi
Istvan alezredes hajtotta végre elsd onalld repiilési feladatat, 1951. augusztus 24-én [1]
Kiskunlachaza repiilétérrdl felszallva. A kezdeti lelkesedést az elsd katasztrofak erdteljesen
bearnyé¢koltak, amelyek els@sorban a biztonsidgtechnika tudoméanya altal az iizemeltetésre
torténo eldkészités, személyi felkészitésének kritériumai csoportjaba [2] sorolhatok.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutattak, a Magyar Néphadsereg erételjes felduzzasztasa
soran sok olyan személy - elsdsorban ,,munkas, paraszt kader” - keriilt a kivalasztottak kozé és
kapta meg repiil6kiképzését a MiG-15 tipusra, aki sem az atlagos emberi, sem a specidlis
(repiild)technikai kritériumoknak nem felelt meg. Voltak, akik ennek tudataba kertilvén palyat
modosithattak, de voltak, akiket nem engedtek letérni ,,a dicsd sztalini solymok™ utjardl és
repiilési feladatuk végrehajtasa soran €letiiket vesztették.

A MIG-15-0S KATAPULTULES ALKALMAZASANAK KRONROLOGIAJA A
MAGYAR KATONAI REPULES TORTENETEBEN

A végrehajtott, illetve a bizonyitottan megkezdett, de miiszaki okok miatt be nem kdvetkezett
MiG-15 tipusu repiilégépekbdl katapultiiléssel végrehajtott vészelhagyasokat kronoldgiai
sorrendben, a legfontosabb adatokat (a katapultalas koriilményei, eredményessége)
felhasznalva gytijtottem Ossze.

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépébdl végrehajtott elsé
(sikertelen) vészelhagyas 6sszefoglalasa
A magyar repiilés torténetében (és a vizsgalt tipusu katapultiiléssel is) el6szor 1951. oktdber 2-
an Turcsanyi Jozsef alhadnagy, a 62. vadaszrepiild ezred dllomanyaba tartozo pilota hajtott
végre (sikertelen) kisérletet [3] sajat €lete megmentésére.

A pildta szovjet oktatdjaval repiilt gépparban, mikdzben repiiléstechnikai hibat vétve
(kiengedett  torzsféklap-helyzetben  probalt  harcfordulét  végrehajtani,  amely
sebességvesztéshez vezetett) belekeriilt a vezérgép géazsugardba. A ,,04”-es oldalszdmu
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replildgép dugohuzodba esett, igy az alhadnagy Kunhegyes mellett, nagy miiszer szerint repiilési
sebességen katapultalt. A katapultalas ugyan sikeres volt, de a tokéletesen miik6do ejtéernyd
csak a pilota labszarak ¢és fej nélkiili holttestét eresztette le a foldre, a lezuhant gépe roncsaitol
kb. 500 m-es tavolsagban. [4]

Az eset vizsgalata azt deritette ki, hogy az alhadnagy a katapultalast megel6zéen nem vette
fel az Un. katapultalasi testhelyzetet, labait nem huzta ki az oldalkormany pedaljainak
papucsszerlien kialakitott pedaljaibol, igy azok a kabinteté peremében elakadva lefékezték az
iilés mozgasat, [5] tovabba a labak leszakadasat, valamint a fliggdleges vezérsikkal taldlkozva
a pilota lefejezését is eredményezték, aki ennek soran életét vesztette.

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu repuilégépeibdl végrehajtott masodik
(egyben elsé sikeres) vészelhagyas osszefoglalasa
Az els6 sikeres katapultdlasra 1952. julius 17-én keriilt sor, melynek sordn szintén a 62.
vadaszrepiilo ezred allomanyaba tartoz6 Ferencz Istvan fohadnagy [6] menekiilt meg a halaltol.
A pilota vezérként géppar-repiilést hajtott végre, melynek soran kiséréje nekiiitkdzott és
mindkét repiildgép kigyulladt. A féhadnagy kb. 8000 m-es magassagban [7] — més forrasok
szerint 5000 m-en [8] - katapultalt a ,,6217-es oldalszamu repiildgépbdl és Szarvas-
Cserebokény térségében sikeresen foldet ért.
Kisérdje, Nits Ferenc fohadnagy meg sem kisérelve a katapultalast, a repiildgépével egyiitt
lezuhant. [9]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott harmadik
(egyben masodik sikertelen) vészelhagyas osszefoglalasa

A kovetkez6 katapultalas szintén rosszul végz6dott, ebben az esetben a 31. vadaszrepiil6 ezred
alloményaba tartozd Marczy Jozsef alhadnagy esetében 1952. augusztus 14-én. [10]

A pilota gépparban végrehajtott felszalldsa sordn — a gépek Osszecsuszasanak elkeriilése
érdekében — tett intenziv kormanymozdulata hatésara, ,,213”-as oldalszamu gépe dugdhtzdba
esett, igy a piléta 300 m-es magassdgban beinditotta a katapultalas folyamatat. A pildta
mentdejtdernyd azonban nem tudott teljesen belobbanni, igy az alhadnagy a foldnek csapddva
életét vesztette. [11] Repiilégépe a kunhegyesi vastitvonal mellett zuhant le. [12]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott negyedik
(egyben harmadik sikertelen) vészelhagyas osszefoglalasa
A kovetkezd eset is katasztrofaval végzodott, most a 62. vadaszrepiil6 ezred allomanyaba
tartoz6 Horvath Béla hadnagy - mas adatok szerint féhadnagy - szamara 1953. oktéber 1-én.
[14]
A pilota kisérékeént repiilve iitkozott neki a géppar-vezér repiildgép jobb szarnyanak, majd
mindkét gép dugdhuzoba esett. A féhadnagy meginditotta ugyan a katapultalas folyamatat, de
csak a kabintet6t sikertilt ledobnia, miel6tt repiildgépe Dunaféldvar mellett a f6ldnek csapddott.
[15]

A vezérgép pilotaja, Vasas Jozsef fohadnagy a sériilt repiilogépével sikeres leszallast hajtott
végre Kecskeméten — a katapultalasi parancs (!) ellenére. [16]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott 6todik
(egyben masodik sikeres) vészelhagyas osszefoglalasa
Alig fél évvel az el6z0 esetben szerepld géppar-vezér, Vasas Jozsef fohadnagy hajtott végre
sikeres katapultalast 1954. marcius 6-an.

A f6hadnagy ,,808”-as oldalszaml repiildgépének hajtomiive miiszaki rendellenesség
kovetkeztében (az elektromos rendszer hibdjabol adoddan) ledllt, igy a pildta a katapultalés
mellett dontott és sériilés nélkiil foldet ért. [17]
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A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu repiilégépeibdl végrehajtasra tervezett
hatodik (egyben harmadik sikeres) vészelhagyas

A kovetkezd ejtéernyds vészelhagyas is sikeresen végzddott 1955. aprilis 26-an, noha ebben az
esetben katapultalas nem keriilt végrehajtasra az 50. vadaszrepiild ezred allomanyaba tartozo
Orsos Mihaly hadnagy esetében. [18]

A piléta ,,8167-0s oldalszdm repiildgépe iranyithatatlan helyzetbe (a repiildgép
hossztengelye kortili forgésba) keriilt, amelyet a pilota miiszaki meghibasodéas miatt nem tudott
korrigalni, igy a vészelhagyas mellett dontétt.

Mivel a hossztengelye koriil porgd gépbdl nem merte végrehajtani a katapultalést, ezért a
kabintetd ledobasaval és az iilés rogzitOhevedereinek manualis kioldasaval, a centrifugalis erd
segitségével hagyta el azt, majd zuhanas kozben sajat maga nyitotta az ejtéernydjét és sikeresen
foldet ért. [19]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott hetedik
(egyben negyedik sikeres) vészelhagyas 6sszefoglalasa

A kovetkezd katapultalas is sikeresen végzddott 1955. szeptember 30-an — mas adatok szerint
szeptember 23-an [20] -, a 31. vadaszrepiil6 ezred allomanyaba Cs. Nagy Elemér f6hadnagy
esetében.

A féhadnagyot éjjel, késziiltségi szolgalatbol riasztottdk és emelték a levegdbe a ,,063-as
oldalszam repiildgéppel, amely repiilés a hajtomi leallasa miatt — a repiilésvezetd parancsara
— 800 m-es magassagban a katapultiilés hasznalataval ért véget. A pildta Kaposhomok mellett
egy tan fennakadva, kis hijan csalddjanak a hazudvaran ért foldet. [21]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtasra tervezett,
de végre nem hajtott (!) vészelhagyas osszefoglalasa

A kovetkezd eset az un. ,,ember-gép-kérnyezet” harmas rendszer ,,leggyengébb lancszemé”-
nek hibdja miatt majdnem katasztrofaval végzodott 1959. augusztus 25-én, Berena Ferenc
szdzados részére. [22]

A 47. honi vadészrepiil6-ezred pilotdja a repiil6gép hidraulika rendszerének meghibasodasa,
majd az azt kovetd hajtomiiledllas miatt dontott a ,,804”-es oldalszadmu repiildgép elhagyasa
mellett. A folyamatot azonban képtelen volt végrehajtani — a gép felszallasa elétt, a
katapultiilésben benne felejtett biztositotiiske miatt -, igy a pilota a repililégépében maradva,
allo hajtomiivel sikeresen kényszerleszallt, majd a f6ldon kigyulladt. Az eszméletét vesztett
repiilégépvezetét a foldeken dolgozdé mezdgazdasagi dolgozok mentették ki a gépbdl, a
kezilikbe es6 szerszamok segitségével. A pilota késObb sériiléseibdl felépiilve tovabb folytatta
replil palyafutasat. [23]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott nyolcadik
(egyben harmadik sikertelen) vészelhagyas osszefoglalasa

A kovetkezd eset szintén tragédiaval végzddott 1967. aprilis 15-én a 47. vadaszrepiilé ezred
allomanyaba tartoz6, a szolnoki Honvéd Killian Gyorgy Repiilé Tiszti Iskoldra vezényelt
Kovics Istvan hadnagy esetében, [24] de konnyen sulyos katasztrofa is lehetett volna az eset
végeredménye.

A pilota ,,8217-es oldalszdmu repiildgépének hajtomiive (szintén emberi mulasztés, vizes
iizemanyag miatt) 1000 m-es magassagban, felhOben, a géppar szétvalasa utan, Szolnok felett
leallt. Az adott térbeli helyzet miatt a repiilégép vezetdje nem hajtotta végre azonnal a
katapultalasi parancsot, hanem gépét kivezette a lakott teriilet feletti 1€gtérbdl, majd a szandai
replilétéren kisérelte meg a leszallast, amely a Tisza magas vizallasa miatt vizzel volt boritva.
Végiil alacsonyan, kb. 170 m-es magassagban mégiscsak végrehajtotta a katapultalast. Emiatt
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az ejtdernyd csak részlegesen lobbant be, igy a pilota repiildgépétdl 20+30 m-es tavolsagban a
szandai repiil6térre, a Tisza arteriiletére csapodott be, melynek soran €ltét vesztette. [25]

A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipusu replilégépeibdl végrehajtott kilencedik
(egyben otodik sikeres) vészelhagyas osszefoglalasa

A kovetkezd katapultalas mar ismét sikeresen végzodott 1970. aprilis 18-an, az 59. honi
vadaszrepiild ezred pilotaja, Hiiffner Kornél fohadnagy esetében.

A ,,8017-es oldalszamu gépen repiild pilota rajkdtelékben kiséroként, 800 m-es magassagban
hajtott végre feladatot, melynek soran a hajtomii — szivattyimeghibasodas miatt — leallt. A
fohadnagy a kotelékvezér parancsara 600 m-es magassagon hagyta el repiilogépét, [26] amely
Fiilopjakab kozség mellett, a Baranyi-tanya istallojaba csapodott. A pilota épségben foldet ért.
[27]

AZ UN. ,ELSZAMOLASI FAZIS”, VAGYIS A ,VERREL iRT” TAPASZTALATOK
FELHASZNALASA, AZOK EREDMENYESSEGENEK VIZSGALATA

A tanulmany I. részében mar emlitettem, hogy a gyakorlati tapasztalatok beépitése az adott
vészmentd berendezés lizemeltetési eldirasaba, valamint az arra torténd személyi felkészités -
a biztonsagtechnika tudomanyanak felosztasa alapjan — az ilizemelés biztonsag kérdéseinek

balesetbiztonsag részének feleldsségi korébe tartozik.

Miel6tt azonban ezt megvizsgalnank, eldtte tablazatosan Osszesitem az adott technikai
eszkozzel végrehajtasra tervezett, valamint ténylegesen végrehajtasra is kertiilt katapultalasok
szamat, az eredményesség statisztikai jellemzése érdekében (1. tablazat).

Osszes katapultalasok, egyben az osszes

. . arn bl 9db 100%

érintett repiillogép-vezetd szama:

A repiilégépvezeto altal tervezett, de végre 1db | (11,11%) Eletben maradt | 16 | 100% (11,11%)
nem hajtott katapultalisok szama: ' Eletét vesztette | 0 £6 0% (0%)

A sikeres megmenekiilések szama: 1db 100% (11,11%)
A katapultiilésnek koszonheto tulélések szama: | 0 db 0% (0%0)

, Egyeb” dolognak (repiil6-hajozo szerencse) 1db 100% (11,11%)

koszonheto tulélések szama:

A tervezett, de végiil végrehajtiasra nem keriilt katapultalas egyértelmiien az emberi
jelen esetben az iizemeltetdi szint repiil6-miiszaki részének hibaj

hibara vezetheto vissza,

ara!

A repiilégépvezetd altal tervezett, és végre gdb | (88,88%) Eletben maradt | 416 | 50% (44,44%)
is hajtott katapultalisok szama: ’ Eletét vesztette | 416 | 50% (44,44%)
A sikeres megmenekiilések szama: 4db 50% (44,44%)
A katapultiilésnek koszonheto tulélések szama 4db 50% (44,44%)
, Egyeb” dolognak (repiil6-hajozo szerencse) 0db 0% (0%)

koszonheto tulélések szama

A tervezett és végiil végrehajtasra is keriilt katapultalasok eredménye — az esetek leirasai alapjan - azt
mutatjak, hogy az idében meginditott és az eldirtak szerint végrehajtott katapultilasok 100%-ban sikeressé

tették volna a tualélést.

A tervezett, és végiil végrehajtasra is Keriilt katapultalasok sikertelensége egyértelmiien az emberi hibara
vezetheto vissza, jelen esetben az iizemeltetdi szint repiil6-haj6zo részének hibajara!

1. tablazat. A Magyar Néphadsereg MiG-15 tipust repiil6gépeibdl végrehajtott
katapultalasok dsszefoglald eredményességi tablazata.®

1 Megjegyzés: A zardjel nélkilli %-os értékek az adott teriilet sajat alkalmazasinak darabszdméahoz mért
eredményességét, mig a zardjelben elhelyezett %-os értékek az Osszes alkalmazas darabszaméhoz vannak

viszonyitva.
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A MIG-15-6s katapultiilésének lizemeltetési eldirasa és az abban bekovetkez6
valtozasok
A Magyar Néphadsereg kezdetben — azok leforditdsat kovetden - a szovjet lizemeltetési
eldirasokat vette at, igy kezdetben a katapultalas alapfeltételét csak a mar emlitett, minimalisan
300 méteres foldfeletti magassag, valamint maximalisan a 700 km/h miszer szerinti repiilési
sebesség [28] értéke jelentette. A késdbbiekben ez kibdvitésre €s pontositasra keriilt.

Az 1955-ben kiadott, ,, 4 légierd ejtéernyds szolgalatanak szabadlyzata” cimii kiadvany mind
a gyakorl¢ katapultalas, mind a valos vészelhagyas végrehajtasanak leirasat és azok kritériumait
is tartalmazza. A vészelhagyas paramétereit a kdvetkezOképpen foglalja 0ssze a szabalyzat:

,159. Ha a repiilégépvezeto energikus tevékenységet végez, a repiilogép elhagyasara
sziikséges ido katapultdalasaval a repiilogép elhagyasara hozott hatarozat pillanatatol kezdve
az ejtoernyo kinyitasaig 5-1 mp-cel egyenlo. E mellett a katapultalas minimalis veszélytelen
magassdga a repiilogeép kiilonbozo helyzetei mellett a kévetkezoképpen oszlik meg:

— vizszintes repiilés mellett 250 m,
— dugohuzo és spiralrepiilés mellett 500-600 m;
— zuhanorepiilésnél — a sebességtol és az dllasszogtol fiiggden legaldabb 1000 m.” [29]

Ha 6sszevetjiik a szabalyzat eldirasait a katapultalas koriilményeire vonatkozdan az eredeti
szovjet végrehajtasi utasitdssal, ezen a teriileten mindenféleképpen eldrelépést kell
megallapitanunk.

Ez nyilvanvaléan 06sszefiigg az adott tipus repiiléstechnikai ismereteinek elsajatitasaban
beallt pozitiv valtozasokkal, vagyis a pilotdk megszoktak az 1 repiilétechnikat, és tobb dologra
voltak mar képesek figyelni repiilés kozben. Vagyis a jo miiszerfigyelési sorrend
kialakitasanak, a jo figyelemmegosztas eredményének szamitott, hogy a haj6z6 figyelmét mar
nem kototte le olyan %-ban a repiildeszkoz vezetése, mint elotte.

Ehhez pontos repiilésre torténd felkésziilési rezsim, megfeleld un. ,.trendzs”-berendezések
megléte volt sziikséges, ahol pontosan felkésziilhettek a repiilés kozben bekdvetkezo varatlan
események megoldasara. Az un. ,kabintrenazs” erre nagyon jol alkalmazhatoé volt, de a
katapultalasra torténd felkészitést csak a Szovjet Légierd, valamint a Varséi Szerzddés tobbi
légierejében rendszeresitett NKTL-3 tipustt gyakorld katapult-berendezésen lehetett
végrehajtani, igy ebbdl hazank is rendszerbe allitott néhany darabot.

Ezek egyike jelenleg is megtekinthetd — feltjitott, de mar nem miikoddképes allapotban -
Szolnoki Repiiléstorténeti Mizeumban (1. ébra).

A repulé-hajézé allomany felkészitése a MIG-15-06s katapultilésének
hasznalatara

Az 1966-ban kiadott, ,, Utasitas a repiilécsapatok ejtéernyds és deszantkiképzésére” cimii
kiadvany leirja a katapultiilés alkalmazasara felkészitd, gyakorlo foglalkozasokkal kapcsolatos
iranyelveket a kovetkezOképpen:

,,228. A katapult berendezésekkel felszerelt repiilogépeken repiilé egész hajozo allomany —
az dltalanos foldi kiképzésen kiviil — tanulmanyozza és kiegészité foglalkozdasokon gyakorolja
be az alabbi kérdeésekkel kapcsolatos fogdsokat:

— a vrepiilogép kényszerelhagydasanak sajdtossagai nagy repiilési sebességeken,
katapultberendezések segitségével, és a katapultalas kozben fellépo tulterhelések;

— a repiilogép kényszerelhagyasahoz sziikséges tevékenységek katapultberendezés
alkalmazasakor, a felkesziilési testhelyzet felvétele elott és utan,

— gvakorlati katapultalas foldi katapult trendazsberendezéseken;

— avrepiilogépvezeto (a gépszemélyzet tagjainak) tevékenységei a levegében katapultalas
utan.
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229. A katapultalas technikajanak elsajatitasa céljabol a hajozo allomany részére sziikséges
foldi gyakoroltatds érdekében az ejtéernyds gyakorlotereken foldi katapult berendezéseket kell
felallitani, amelyeken a foglalkozasokat az utasitisnak és a modszertani utasitisoknak
megfeleloen kell megtartani.

Az ejtéernyds gyakorlotéren vagy a repiilogépen a repiilogép kényszerelhagyasaval
kapcsolatos foglalkozasok és trenazsgyakorlatok megtartasakor a foglalkozdasvezeté minden
biztonsagi intézkedést tegyen meg.” [30]

Természetesen a szabalyzat - ahogy az idézet is mutatja, - csak az irdnymutatast adta meg.
A foglalkozédsok levezetésével megbizott, altalaban ejtéernyds szakembernek elkészitett és
jovahagyott levezetési terv alapjan kellett a foglalkozasokat a hajozo allomany részére
megtartani.

Maga a berendezés egyébként a kdvetkezoképpen mikodott:

— a kabinban lévé iilés alatt taldlhato kivetoszerkezetbe elhelyeztéek a piropatront,
melynek egy gyengébb 8 g-os, és egy erdsebb, 12 g-os viltozata volt. a repiil6gépvezetd
sulya alapjan dontétték el melyiket haszndljak. A pilota a kabin bal oldaldn lévé létran
mdaszott be a fiilkébe és helyezkedett el az iilésben. A pilota szabdlyos bekotése utan az
tilés visszaesését gatlo kilincsszerkezetet zartdk a kabin jobb oldalan lathato karral.

— a piropatron elsiitése utan az iilés a vezetisinen felemelkedett a holtpontig (2. dbra),
majd fennakadt a legkozelebbi alatta lévo rogzito kilincsen,

— ekkor a segité allomany a csorlo segitségével megemelte az iilest, majd kioldotta a
rogzito kilincset és leeresztette az iilést vissza a kabinba, hogy a repiilogép vezetd ki
tudjon szallni.

1. abra. Az NKTL-3 tipust gyakorl6 katapult-berendezés a Szolnoki

Repiiléstorténeti Muzeumban.
Forras: A szerzd gylijteményébdl, sajat felvétel.

2. abra. A fekete-fehér felvételen egy repiilégépvezet6 altal végrehajtott gyakorlati
katapultalas lathato az 1960-as évek végérol.
Forras: A szerz6 gylijteményébdl, sajat felvétel.

A MIG-15-0s katapultiilésének liléscsészéjében elhelyezett piléta mentd-
ejtéernyd korszeriisitése
A Magyar Néphadsereg legeldszor — a szovjetekhez hasonléan — szintén szalagejtéernyot
alkalmazott pildta mentdejtéernydként a katapultiilés iiléscsészéjébe helyezve. Az adott
ejtéernydtipus a német WACO cég Il. vilaghdboruban mar bevetésre keriilt mentdejtéernydje
alapjan késziilt és keriilt rendszeresitésre hazankban M.e.52.1. jelzéssel. [31]

A késobbiekben nalunk is az Sz-3 tipust rendszeresitették, amely szintén nagy
megbizhatosagi mutatokkal rendelkezett. Az utolsoként a tipusbol katapultalt magyar pilota
életét mar ez az ejtéernydtipus mentette meg.
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Osszességében kijelenthetem, hogy mind az iizemeltetési elSirasok valtoztatasa a
hajézoallomany, valamint a pildéta mentdejtdernyd az ejtdernyd-technikédban beallt technikai
fejlodés kovetkeztében ugyanolyan hasznos volt, mint az Un. ,trendzs’-berendezések
folyamatos alkalmazésa a repiil6-hajozo6 adllomany szdmara a kiképzettség magas szinten tartasa
érdekében.

OSSZEGZES

A MiG-15 tipust sugarhajtasu gépek ugyanigy a repiiléstechnika 0j fejezetének hirndkei
voltak, mint a fedélzetiikon alkalmazott, egyre korszerlibb pilota mentdejtdernydkkel felszerelt
katapultiilések.

Noha a Magyar Néphadseregben egy fél ember6lton at hadrendben tartott, és a leirt
esetekben menthetetlenné valt repiiléeszk6zokbdl végrehajtott katapultalasok szama csak egy
szegmensét jelenti az Gsszes lizembentarto altal sszességében végrehajtottak szamahoz képest,
atfogd képet kaphattunk egy 0j biztonsagi eszkoz alkalmazasanak kezdeti problémairol.

Mivel a repiiléstechnika a vizsgalt katapultiilés legelsd alkalmazasatol kezdve is
folyamatosan valtozott, igy Gjabb és ujabb katapultiiléseket kellett kifejleszteni a szovjet/orosz
mérnokoknek ugyantigy, mint a nyugati kollégaiknak a politikai vilag masik oldaldn. Es a
régiek nyugdija vonultak, bar voltak, amelyek ujabb feladatot kaptak (3. abra).

3. abra. Egy eredeti, MiG-15 tipusu repiil6gépbdl szarmazé katapultiilés, most mar
nyugallomanyban, kiss¢ mas feladatkorben. Az iiléscsésze oldalara rogzitve jol lathat6 az AD-
3 tipusu ejtdernyd-nyit6 félautomata, amely az tiléshevederek nyitasaért felelt a katapultalas
soran.

Forrés: A szerzd gytijteményébdl, sajat felvétel.

Az un. ,dupla nullds” K-36 tipust katapultiilés megjelenésével ezen a teriileten is
beigazolodott, hogy a biztonsdgtechnika tudoménya folyamatosan fejlédik, és ennek liteme
nem feltétleniil marad a technikai fejlédés mogott. [32] Az adott {ilést nem véletlentil nevezik
a vilag legjobb ment6berendezésének — minden elfogulatlansag nélkiil — a nyugati oldalon is.
De ez a sikertorténet 1947. junius 24-én kezdddott, amikor elédjét G. A. Kondrasov el6szor
kiprobalta. ..
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