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Absztrakt

A fovaros legfontosabb tomegkozlekedési létesitménye a metro. Egyelore harom
metrovonalat talalunk Budapesten, azonban a negyedik atadasa a kozeljovoben
varhato. A metro az uj jogszabalyi hattér alapjan kritikus infrastrukturanak lett
minositve. A cikkben bemutatjuk a metrot fenyegeto természeti és civilizdacios
veszélyeket, illetve vazoljuk, hogy milyen lehetéségek mutatkoznak a rendszer
biztonsdgdnak fokozdsdra. A metré K-Ny-i és E-D-i vonalain kettés rendeltetésii
eletvédelmi létesitményeket taldlhatunk. Nem titkolt célunk volt, hogy a meglévo
ovohelyi strukturanak az uj kritikus infrastruktura védelmi feladatrendszerben
helyet taldljak, azaz a 20. szazad hideghaborus fenyegetettsége miatt kiépiilt
rendszer a 21. szazad biztonsagi kihivasaira is megoldast nyujthasson.

The capital's most important public transport facility is the metro. For now, we
can find three metro lines in Budapest, but the fourth one's transfer is expected in
the near future. The metro under the new legislative framework classified as
critical infrastructure. In this article the authors present the metro's threat of
natural and man-made emergency, and outline what opportunities are there, to
improve the security of the system. On the metro's east-west and north-south lines,
dual-purpose life saving facilities can be found. Our goal was not a secret that we
tried to find a place for the existing structure of the shelter, in the protection of
critical infrastructure system. So the system that was built in the 20th century,
against the Cold War threat, also can give solution for the security challenges in
the 21st century.

Kulcsszavak:  ovohelyi  védelem, biztonsag, veszélyhelyzet, életvédelmi

létesitmények, metro ~ shelter protection, security, emergency, life protection
establishments, metro
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BEVEZETES

A kritikus infrastruktura védelem szorosan kapcsolodik a biztonsag fogalmahoz. A biztonsag
régi meghatarozasa szerint ez egy olyan allapot, melyben minket semmiféle —rank nézve-
karos hatas nem érhet. Ha jol belegondolunk, ilyen allapot gyakorlatilag nincs, igy a biztonsag
fogalmanak 1) megkozelitését tudom elfogadni, mely szerint a biztonsadg egy olyan allapot,
melyben képesek vagyunk reagdlni a minket veszélyeztetd esetleges hatasokra.

A kritikus infrastruktara védelem is e képesség megvalositasa érdekében alakult ki. Fontos
tisztazni a kritikus infrastruktira védelem fogalmat. Az infrastruktura fogalma a
gazdasagtudomanyban jelent meg. Olyan feltételek gyljtoneve, melyek kozvetleniil nem
vesznek részt a termelési folyamatokban, azonban a termelésnek €s a termelés fejlesztésének
lehetdségét kozvetve befolyasoljak.

A tarsadalmi értelemben vett infrastruktura ebbdl kovetkeztetve mindazon szervezetek,
l1étesitmények, l1étesitményrendszerek, halozatok Osszessége, amelyek egy orszagon beliil a
lakossag szellemi ¢és targyi életfeltételeit megteremtik, a gazdasag miikddését eldsegitik,
illetve lehetové teszik. Kritikusnak nevezhetiink minden olyan dolgot, feltételt, melynek
megsemmisiilés, rongalodasa, csokkenése az 4ltala tdmogatott 1étesitményre, rendszerre
egyértelmiien negativ hatést gyakorol.
végrehajtasarol szold 234/2011-es kormanyrendelet adja, mely szerint kritikus infrastruktura a
Magyarorszagon talalhatdé azon eszkozok, rendszerek vagy ezek részei, amelyek
elengedhetetlenek a létfontossagu tarsadalmi feladatok ellatasdhoz, az egészségiigyhdz, a
biztonsaghoz, az emberek gazdasagi és szocidlis jolétéhez, valamint amelyek megzavarasa
vagy megsemmisitése, e feladatok folyamatos ellatdsdnak hidnya miatt jelentds
kovetkezményekkel jarna.

A metronak, mint tomegkdzlekedési infrastrukturanak a milkddése, illetve a miikodés
biztonsagossaganak javitasa, kiilonds tekintettel 1évén arra, hogy a K-Ny-i és az E-D-i
metrovonalak duplan kritikus infrastruktiranak szamitanak, mivel egyrészt tomegkozlekedési
létesitmények, masrészt pedig a benniik kialakitott 6vohelyi strukturanak koszonhetden védett
létesitmények is kiemelt feladat.

A PREVENTIV BIZTONSAG

Barry Buzan szerint a biztonsag egy komplex rendszerként értelmezhetd, melynek ot
dimenzidja van: kornyezeti, gazdasagi, politikai, katonai és tarsadalmi. A bipolaris vilagrend
megsziinése megndvelte a biztonsag nem katonai tényezdinek jelentOségét. A tarsadalmi
biztonsag meghatarozza és garantalja a tarsadalmi cselekvés feltételrendszerét.! Am ahhoz,
hogy a tarsadalmi biztonsag megvaldsuljon, biztositani kell a kornyezeti, gazdasagi, politikai
¢s a katonai biztonsagi tényezok feltételeit is, vagyis az egyes elemek kozt szoros
kolesonhatés érvényesiil.

A tarsadalmi biztonsagot szdmtalan esemény, folyamat fenyegetheti, mint példaul az un. 0j
tipusu kihivasok (intenziv globalizacid, alacsony intenzitast konfliktusok, helyi héaboruk,
informacios korszak, a kritikus infrastruktardk elleni tdmadéasok), melyek a kozelmultban
jelentek megjelentek meg, keriiltek felszinre. Ilyen fenyegetéseket jelentenek még a
tarsadalmi biztonsag gazdasagi veszélyforrasai (a mélyszegénység, a tarsadalmon beliili nagy
anyagi kiilonbségek, melyek konfliktusok kialakuldsdhoz vezethetnek) vagy a kornyezeti
problémakbol fakadd veszélyek, kornyezeti katasztrofak. Az ilyen fenyegetések

! Gondolatok és vélemények a biztonsagunkrol — A biztonsagkultira kérdései, TIT HABE, Budapest 2008., Dr.
Vamosi Zoltan: A biztonsag, biztonsagpolitika és biztonsagkultura dsszefliggései, 11. oldal
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veszélyeztetik a polgarok testi épségét, kornyezetét, illetve vagyonat, tehat polgari
veszélyhelyzetet idézhetnek eld.

1907-ben, 105 éve sziiletett Barényi Béla?, aki a gépjarmii iparban maradandét alkotott,
ugyanis megalkotta a preventiv biztonsdg fogalmat. Manapsag mar az Osszes autdt ugy
tervezik meg, hogy egy esetleges iitkozés esetén az utasokat magaba foglald egység
viszonylag sértetlen maradjon, mig a tobbi rész az litkdzés soran energia elnyeld funkcioval
birjon, igy védve az utasokat a tlzott és veszélyes eréhatasoktdl. Bar maga az autod
totalkarosra torik, a benne ilok jo esélyekkel élhetnek til egy nagyobb sebességii tlitkozeEst is.
Ezen tal természetesen a balesetek elkeriilését is fontos célnak tlizte ki az autdipar, ezért
javitjak a gépjarmivek menettulajdonsagait, stb. Gyakorlatilag a tervezok eldre
gondolkoznak, prébalnak felkésziilni minden lehetséges esetre, azaz ténylegesen javitjak a
kozlekedésben résztvevok biztonsagat.

A prevencio (lat. praeventio) megelSzést, megakadilyozast, meghitsitast jelent.’
Esetiinkben valamely, a kritikus infrastrukturat karositd lehetséges hatasok bekovetkezésiik
elotti megakadalyozasat, elharitasat jelenti.

Ha a fenti aut6s példat tagabban kivanjuk értelmezni, sziikséges a biztonsadg fogalméaval is
foglalkoznunk. Mi az, hogy biztonsag?

1. A dolgoknak, életviszonyoknak olyan rendje, olyan dllapot, amelyben kellemetlen
meglepetésnek, zavarnak, veszélynek nincs vagy alig van lehetésége, amelyben ilyentol nem
kell félni.

a.) Valakinek, valaminek (veszélytol, kartol, jogtalan beavatkozastol, bantastol valo) védett
dllapota, helyzete.

b.) Védelem, oltalom.

Ehhez a fogalomkérhoz tartozik az un. biztonsdgérzet: a valakinek azzal a tudattal jaro
erzése, hogy biztonsagban van; az az érzés, amely lehetové teszi, hogy elfogultsag nélkiil,
kellS hatarozottsaggal, ontudattal cselekedjék az ember; magabiztossag.™

Fenti fogalom meghatarozas meglehetdsen elavultnak tekinthetd, ugyanis gyakorlatilag
egy olyan allapotot vetit elénk, amelyben minket semmiféle —rank nézve- negativ hatds nem
érhet. Ha jobban belegondolunk, ilyen allapot nincs. Testi épségiink, egészségiink, anyagi-
materialis, szellemi, kollektiv biztonsagunk folyamatos kihivasoknak van kitéve, azaz akkor
lehetiink biztonsdgban —ha egyaltalan biztonsagnak lehet nevezni ezt az allapotot-, ha képesek
vagyunk kezelni ezeket a helyzeteket. Ennek megfelelen az alabbi, a biztonsadg fogalmanak
komplex értelmezését tudom elfogadni:

,,A biztonsag ma komplex fogalom és dallapot; a politikai, gazdasagi, katonai, szocidlis,
humanitarius, kornyezetvédelmi szférakra, valamint a katasztrofaelharitasra egyarant
kiterjed. [...] olyan redlis képességeken nyugvo helyzet és dllapot, amely magaban foglalja:
az orszag lakossaganak, teriiletének, dllami érdekeinek, nemzeti értékeinek megovasat és
védelmét minden olyan kiilso és belsé potencidlis veszélytol, fenyegetéstol, amely az emberi és
nemzeti (nemzetiségi, etnikai, vallasi) létet, az egyén boldogulasdt, a progressziv iranyu
fejlédét hatraltatia és akadalyozza. ™

Osszekotve a metrot, mint tomegkozlekedési infrastruktirat a prevencidval és a
biztonsaggal megallapithatjuk, hogy a metr6 biztonsaganak javitdsdhoz a prevencidt és a
rendelkezésiinkre 4ll6 eszkozok alkalmazasat elsddleges fontossdgi eszkozoknek kell
tekintentink.

2 http://www.veteran-mercedes.hu/barenyi.html letdltve: 2012-10-10

3 Tudomanyos és Koznyelvi Szavak Magyar Ertelmezé Szotara, letoltve: 2012-10-08

* A magyar nyelv értelmez6 szotara. I. ktet A-D, Akadémiai Kiado, Budapest, 1959. 643. old.
® Hadtudomanyi Lexikon A—L. Fészerkeszt6: Szabo Jozsef, MHTT, Budapest, 1995. 144. old.
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2. KRITIKUS INFRASTRUKTURA VEDELEM

Az infrastruktara a termeléshez kapcsolodo eszkozok, intézmények €s modszerek Osszessége,
amelyek kozvetleniil nem részei a termelési folyamatnak, azonban annak nélkiilozhetetlen
feltételeit adjak. Infrastruktirak nélkiil nincs termelés; a termelés nélkiill pedig nincs
1étjogosultsdguk az infrastruktaraknak.

Az infrastruktarak nagy méretiik, kozhasznisaguk és tomeges igénybevételiikk miatt a vilag
allamaiban altaldban allami kézben vannak. Privatizalasuk éppen ezért szigorubb feltételekhez
kotott, mint egy termeld vallalat esetében. Tovabbi jellemzdjiik, hogy eldallitasi koltségiik
mellett jelentds fenntartasi koltségiik is van.

A karbantartasok és feljitdsok elmaradésa a termelés dragulasat eredményezheti, ezen
tulmenden csokken az adott infrastruktara altal kiszolgalt dgaz biztonsdga, amely mind
balesetvesz¢lyt, mind pedig anyagi karokat okozhat. A 3-as metro6 allapota tipikus példa erre a
fenti allitasra. Az évek sordn elhasznalddott, a teljes korti felujitas hianya csokkenti a rendszer
biztonsagat; idOvel elodazhatatlan lesz az infrastruktura felujitdsa, mivel a rendszer
miikodésének biztonsaga alapjaiban valik megkérddjelezhetove.

Az infrastruktardk fontos jellemzdje a kapacitds, amely az iddegységre levetitett
szolgaltatasi teljesitményt jelenti. A metrok esetében ez az utasforgalom mértékét jelenti. Az
infrastruktirdk 6nmagukban nem termelnek hasznot, azonban hidnyuk a termelés alapvetd
lehetdségét kizarjak. Ezért van az, hogy az infrastrukturalis beruhazasok haszna mas
agazatokban jelentkezik, igy a fejlesztésre, illetve fenntartdsra forditott koltségeket is mas
agazatok profitjanak megadoztatasabol kell biztositani.

A kiilonféle infrastruktardk ilizemzavaraira a tdrsadalom érzékenyen reagal. Elég, ha arra
gondolunk, hogy a 2012. els6 félévében gyakori, metrot érintd fiistdlések miatti tizemzavarok
milyen fennakadasokat jelentettek a fOvéaros tomegkdzlekedésében. A fennakadasokon tul
tobbletkdltségeket is jelentett, mivel a metrd kiesésébdl szarmazod utas-szallitasi kapacitast
mas modon —potld buszok forgalomba allitasaval- kellett megoldani. Ertelemszertien a
pétld  buszok is hianyoztak valahol, ez -a domind elvhez hasonléan- tovabbi
tobbletkoltségeket, fennakadasokat eredményezhetett. A példa jo szemléltetd eszkoz arra,
hogy mennyire lényeges a kiilonféle infrastruktardk sziinetmentes, lizemszerli mitkodésének
biztositasa.

3. TOMEGKOZLEKEDES, MINT KRITIKUS INFRASTRUKTURA

Napjaink felgyorsult vilagdban a megtett Ut és az eltelt id0 hanyadosaval meghatarozott
mennyiség, azaz a sebesség kiemelten fontos. Egyre gyorsabb €s biztonsagosabb kozlekedési
eszkozoket terveznek, gyartanak, melyek végiil ismét csak rohandst sziilnek. A sebesség
mellett azonban a koltséghatékonysadg és a kornyezeti terhelés minimalizalasa is fontos
szempont lett.

Kiilondsen a nagyvarosokban nem célszerli az egyéni kozlekedést erdsiteni, mivel igy a
kornyezeti terhelés sokkal nagyobb lesz, a forgalmi torlédasok kialakuldsaval a kozlekedes
megbénulhat, a tomegkdzlekedéshez (Ujabb kifejezéssel: kozosségi kozlekedés®) viszonyitva
kevésbé biztonsagos, ¢s dragabb; nem mellékesen a parkolas lehetdségeinek biztositasa
meglehetésen koltséges ¢és nagy volumenii beruhazasokat (informatikai rendszerek,
mélygarazsok, stb.) igényel.

Szerkezetébdl adodoan kettds rendeltetésti életvédelmi létesitmények kialakitasara is
lehetdség van a metrokban. Ezek az életvédelmi létesitmények a vilag tobb metrojaban —
Budapest, Moszkva, Praga, London, stb.- kialakitasra keriiltek.

b A kifejezés a ,,public transport” forditdsabol kovetkezik.
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A METRO helye a vasutak rendszerében
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1. abra. A METRO helye a vasutak rendszerében

3.1. Ovéhely a metréban

Az helyi védelem torténete egyiddsnek tekinthetd az emberiség torténetével, ugyanis a
konfliktusok sordn mindig felmeriilt az igény arra, hogy a civil lakossag ¢€letét megovjak a
pusztitasoktol.

A helyi védelem a repiilés megjelenése kapcsan igen nagy szerephez jutott. Elég, ha a
masodik vildghdbori szényegbombéazasaira gondolunk, amikor a lakossag a palyaudvarok,
iizemek kozelében kialakitott lakossagi életvédelmi Iétesitményekben vészelte at a
bombazasokat.

A masodik vilaghaborat kovetden a nuklearis fegyverek megjelenése Osztokélte a
tervezOket arra, hogy a lakossagvédelem e forméjat tovabbra is fent tartsak. Az 6vohelyek
lakossagvédelmi rendszerben torténd elhelyezkedését a kovetkez6 abra szemlélteti.

A K-Ny-i metr6 tervezése soran —hasonldan a példaként szolgalé moszkvai metréhoz- e
1étesitmény kettds funkciot kapott; azaz f6 célja békeiddszakban a tomegkozlekedés, mig egy
esetleges mindsitett idészakban 6vohely biztositasa. Az E-D-i metrét szintén igy alakitottak
ki; azonban a DBR metrot mar nem.

A fovarosban mintegy 3 300 ¢letvédelmi létesitmény talalhatd, ezekben hozzavetdlegesen
495 000 fot lehetne elhelyezni. Ezek a létesitmények azonban nagyrészt csak romteher ellen
védo sziikségovohelyek (1égopincék), melyek nem rendelkeznek sajat energia, vizhalozattal,
szurt szell6zokkel, és vizesblokkokkal.

A metr6 kettds funkcidval rendelkezd szakaszaiban 220 000 {6t lehetne elhelyezni. Ezek a
kettds rendeltetésti l1étesitmények III. és IV. osztalyba sorolt mindsitett 6vohelyek. Latnunk
kell azt, hogy a fOvarosban talalhato életvédelmi Iétesitmények 4llapotahoz €s
védoképességéhez képest a metrd folyamatosan karbantartott, mindsitett 6vohelyei nagy
kontrasztot mutatnak, éppen ezért nem szabad hagyni, hogy egy ilyen véddképességii €s
allapotu lakossagvédelmi létesitmény tovabbi fenntartasa, allagmegdvasa —ne adj Isten:
fejlesztése- ne valosulhasson meg.

A K-Ny-i vonalon 3, az E-D-i vonalon 9 szektor keriilt kialakitasra. A szektorokra osztas
célja az, hogy egy szektor esetleges rongéaldodasa, megsemmisiilése esetén a tobbi ettdl
fiiggetlentil miikodoképes marad. A szektorok 4 lizemmodban iizemelhetnek: betelepiiléses,
1églokésveédett, gaz-és sugarvédett, teljes elzark6zasos.

A metrd ovohelyek kialakitdsanak szemléltetéshez egy abrat készitettem, mely egy nem
valos példan keresztlil mutatja be a 1étesitmény funkcionalis kialakitasat.
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Példa egy szektor kialakitasara
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2. abra. Metr6 6vohely
Forras: sajat dbra

3.2. A metrét veszélyeztetd hatasok
Jelen cikkben minddssze a legfontosabb veszélyezteté hatasok bemutatasara nyilik lehetdség;
elegenddnek mutatkozik, ha ré tudjuk irdnyitani a figyelmet e hatasok sokféleségére - ezaltal
reflektalva a védekezés komplexitasara €s sziikségességére-.

A metrot veszélyeztetd hatasokat alapvetden két nagy részre oszthatjuk fel:

Természeti és Civilizacios eredeti hatdsokra.

3.2.1. Természeti eredetl veszélyek

1. Arviz: A févarosi metrorendszer arviz veszélyeztetettsége valos fogalom. A K-Ny-i
vonalon a Batthyany tér és a Kossuth tér allomésok vannak kitéve az esetleges
arvizek hatdsainak. A 2006. &prilisi arviznél a Duna rekord vizalldsa’ miatt
szlikségessé valt a felkésziilés a Batthyany téren 1€v6 lejtakna kapu (polgéri védelmi
mitargy) bezarasara, mivel szamitani lehetett arra, hogy a lejtaknat egy esetleges
gatszakadas miatt eldraszthatja a viz. Ez a 1épés -hogy az 50 tonna/m? tilterhelésre
méretezett 1églokésvédelmet és hermetizaciot megvalésitd kapu® bezirasanak
lehetségét megteremtették- teljes egészében infrastruktira védelmi intézkedés Volt.
A kapu zart allapotdban az utasforgalom az &llomdson nem lett volna
megvaldsithatd, azonban a szerelvények az alloméason torténd megallds nélkiil
tovabbhaladhattak volna, igy a létesitmény f6 célja, azaz az utasforgalom biztositasa
megvalosithato lett volna.A 2010-es arviznél szintén kilatasba helyezték az allomas
lezarasat.® Az arvizet kovetden a veszélyeztetett allomdsokra Aarvizvédelmi
szivattytkat telepitettek egy esetleges vizbetorés gyors kezelésének lehetdsége
érdekében. Az arvizek veszélyeztetdé hatdsat semmiképpen sem szabad figyelmen
kiviil hagynunk, elég ha arra gondolunk, hogy a pragai metr6 a 2002-es arviz soran
gyakorlatilag megsemmisiilt, amikor 25 dllomasabol 17 viz al4 keriilt.1°

7 http://www.index.hu/bulvar/rvzbp3423/ ,,Homokzsakok mindenfelé” letoltve: 2012-10-21

8 A méretezés a metrd III. osztaly, mindsitett OvOhelyének paramétere. Az alagit szerkezetek és az
elzaroberendezések is e tulterhelésnek allnak ellen.

9

http://www.index.hu/belfold/2010/06/01/megint a viz_azur/valtozasok lesznek a budapesti tomegkozlekedés
ben/ letoltve: 2012-10-21
10 http://www.nol.hu/archivum/archiv-81603 letoltve: 2012-10-22
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3. abra. A pragai metro a»062-es arviz utan
Forras: http://www.nol.hu/archivum/archiv-81603 (2012-10-22)

2. Viharok: A viharok elsésorban a felszini kozlekedést veszélyeztetik. A kidolt fak,
leszakadt elektromos vezetékek megbénithatjdk a busz, trolibusz, villamos és vasuti
kozlekedést. Ezen tilmenden a felszinen tartozkodokra is veszElyt jelent. Példaként a
2006. augusztus 20-i tlizijatékon négyen haltak meg, és 300-an sebesiiltek meg a
viharban!!. Ilyen esetben a metrd biztonsigos és tomegtartdzkodasra alkalmas
létesitményeit konnyen a lakossdg rendelkezésére lehetne bocsatani, vagy
szlikségovohelyként, vagy —ami nagyobb szervezést igényel, de hatdsosabb- védett
utvonal biztositasa mellett kitelepitési utvonalként. Ehhez azonban a dontéshozd
szervek gyors és hatdrozott reagaldsa lenne sziikséges. A katasztrofat kovetden a
felelosség megallapitasara irdnyul6 idészakban Takacs Albert, az akkori allampolgari
jogok orszaggyiilési biztosanak altalanos helyettese jelentette ki, hogy ,Ha a
vasarnapi tlizijaték alatt kitort viharban feleannyi ember intézkedett volna, mint
ahdnyan hétfén vizsgalatot kezdeményezett az iigyben, akkor valodszintileg
megel6zhetd lett volna a tragédia.”’®> A vihar idején egyébként rengetegen az
Alagttba menekiiltek a Lanchid kornyékeérdl.

3.2.2. Civilizaciés eredetli veszélyek
1. Terrorizmus: A tomegkozlekedés egyértelmilen nagyon kitett a terrorizmus
veszélyének. A repiilotereken kiépitett komoly biztonsagi rendszerek telepitése —
anyagi és forgalmi okokbdl- a metroban lehetetlen lenne. Nincs lehetdség arra, hogy
a napi millidés utas szdmmal rendelkezd metrokban az Osszes utast atvizsgaljak,
feliigyeljék a mozgéasukat, esetleges gyanis egyéneket kiemeljenek. Az
utasforgalom ellendrzésének lehetdségét a telepitett ipari kamera haldzat, a forgalmi
szolgalattevok és a biztonsagi szolgalat munkatarsainak jelenléte adja. A metrd
nagyon sok terrortdmadasnak volt a célpontja; ezt az Aktualitdsok részben taglaltam.
A kamera rendszerekkel kapcsolatosan érdemes kiemelni, hogy a 2005-6s londoni
metrot 1s érintd terrortdmadasok elkovetdit a varosban és az Osszes
tomegkozlekedési eszkozon kiépitett, arcfelismerd rendszerrel Osszekotott
kamerarendszerek segitségével sikeriilt azonositani. A budapesti metroban szintén
érdemes lenne egy ilyen, visszakovethetd, pontos arcfelismerést lehetévé tevd
rendszert kiépiteni. A védekezés nehézségét —a nagy utasforgalom mellett- a kis
terek adjak. Gyakorlatilag egy jol eldkészitett tdimadast megakadalyozni nehezen
vagy egyaltalan nem lehet. A védekezés eszkoze jelen esetben is a prevencio, mely
egyrészt az adatbiztonsag garantalasabol masrészt a felkészitésbol, harmadrészt

1 http://index.hu/bulvar/vhrkrnlg8174 letdltve: 2012-10-22
12 http://www.inforadio.hu/hir/belfold/hir-65860 letoltve: 2012-10-22
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pedig a felderitésbol és elharitasbol all. A felkészités alatt a forgalmi szolgalattevok,
az allomasi miuszaki {igyeletesek, a vonalkdzpontokban a vonal miuszaki
mikodéséért felelds miszaki diszpécserek, a vonalkdzpontokban a vonal forgalmi
mukodéséért felelés kozponti forgalmi menetiranyitok, a vonalkdzpontokban a
vonal energiaellatasért felelds energia diszpécserek ¢és a rendvédelmi szervek
beavatkozo6 allomanyanak (katasztrofavédelem, rendorség, terrorelharitas) megteleld
kiképzését és gyakoroltatasat értem. Lényeges lenne az adott helyszinen szolgalatot
teljesitok ilyen iranyt kiképzése, mivel a gyorsan €s szakszerlien hozott j6 dontések
a tovabbi miveletek sikerét nagyban eldsegitik. Ez nem csak a terrortdmadasokra,
hanem példaul a tlizesetekre vagy egy€b lizemzavarokra is érvényes.

2. Tizesetek: A metrd tlizvédelmének kiemelten fontosnak kell lennie a biztonsag
javitasaban. A tlzvédelem részei a kovetkezOk: tlizmegeldzés, tlzoltas-
miiszakimentés és a tlizvizsgalat'®. A legnagyobb eredményeket a t{izbiztonsag
javitasaban itt is a megeldzéssel lehet elérni. Ez passziv és aktiv tlizvédelmi
rendszerek, szabalyok életbeléptetését kivanja meg, kiilonos tekintettel 1évén arra,
hogy a metréban keletkezd tiizek oltasa kifejezetten nehéz €és veszélyes feladat az
allomasok megkozelithetdsége (nagy mélységek, nagy tavolsagok), a nagyfesziiltség
esetleges jelenléte (825V, egyenaram), a nagy embertomegek jelenléte, a
panikjelenség esélye, illetve a tlizoltok altal alkalmazott nyitott rendszerd,
tulnyomadsos 1égzdkésziilékek altal biztositott korlatozott bevetési idd miatt. A K-Ny-
i metrovonalon a 2000-es évek elején végrehajtott rekonstrukcid soran nagy
figyelmet kapott a 1étesitmény tlizbiztonsaganak fokozasa. Ekkor keriiltek telepitésre
az allomasi vaganyszakaszokra; a mozgolépcsé géphazakba; a lejtaknakba; a
kabelcsatorndkba; illetve egyéb lizemi terekbe a nagynyomdasu (120 bar iizemi
nyomasu) FOGTEC vizkoddel olto berendezések, melyek oltési teljesitménye illetve
a minimalis vizkar egyarant mellette szolnak. A vizkoddel oltod tovabbi elonye, hogy
a menekiilési utvonal fiistmentesitésére is alkalmas és csokkenti a hoterhelést.
Fesziiltség alatti elektromos berendezések oltasara is alkalmas, ezt a metr6 esetében
1s kiprobaltak. A vizkoddel oltod rendszerek mellett a fiistmentes menekiilési utvonal
biztositasara a lejtakndkban parosan telepitett, axialis atomlésti JET ventillatorokat
helyeztek el. A fdszell6zé ventillatorok tiizvédelmi funkciot is kaptak: az alagut
szakaszok iranyitott flistmentesitését lehet végrehajtani veliik, ez a forgasiranyuk és
fordulatszamuk ~szabélyozhatosaganak koszonhets. Uj BMZ-Integral  tiizjelzd
kozpontot és érzékeloket telepitettek, végrehajtottak a tizszakaszolast illetve a
fodémattorések tiizgatlo anyaggal torténd lezarasat. Az E-D-i metron bekovetkezett
flistolések™ és tiizesetek'® miatt nyilvanvalova valt, hogy a vonal —K-Ny-i vonaléhoz
hasonlo- teljes felujitasa és a futasteljesitményiik végén jar6 metroszerelvények
cseréje elodazhatatlan feladat. Mindezen Iépések elengedhetetlenek a metrd
tizbiztonsaganak — ezaltal a tomegkozlekedési infrastruktira védelmének-
javitasahoz. A BKK 2012. oktober 8-i kozleménye alapjan a metrd szerelvények
tlizbiztonsaganak javitasaval kapcsolatos, hogy a BKV 2012 majusaban Tarlds Istvan
fépolgarmester és a BKK kezdeményezésére kérte fel a TUV Rheinland miiszaki
szakeértd intézetet a vonatokon taldlhatd elektromos berendezések atvizsgalasaval,
valamint kockazatkészitéssel. A jelentés eredményei szigoribb ellendrzési protokollt
javasoltak a karbantartas és iizemeltetés soran, melyet a BKV elfogadott.®

131996. évi XXXI. térvény a tiiz elleni védekezésrdl, a miiszaki mentésrdl és a tlizoltosagrol

14 http://www.iho.hu/hur/fustolo-metro-a-3-as-vonalon-120502 letdltve: 2012-10-22

15 http://www.index.hu/bulvar/2011/04/19/kiuritettek_az_arpad_hidi_metroallomast/ letoltve: 2012-10-22

16 http://www.bkk.hu/2012/10/kozlemany-a-3-as-metro-muszaki-rendszereirol-keszult-vizsgalati-jelentes-
kapcsan/ letoltve: 2012-10-22
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3. Uzemzavarok: A metrd biztonsagos lizemét nem csak kiilsé, hanem belsé tényezdk is
nagyban befolydsolhatjak. 1991. februar 1-én az Astoria allomdasnal eltérott egy
fonyomodesd, amelybdl nagymennyiségli viz keriilt az allomasterekbe. Jellemz6 a
csotorés hatasaira, hogy az alagutban rekedt vonat utasait a magasabban fekvé Blaha
Lujza tér allomas felé a fesziiltség és forgalommentes palyan kellett atkisérni; a viz
pedig a Dedk Ferenc tér felé¢ folyt, ahol a két vonal kozott vasuti Osszekottetést
biztosito tizemi 0sszekotd alagutban nagyjabol 40 cm mélységben allt.

4. KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

A cikkben atfogd képet alakitottunk ki a metrd helyzetérdl felvazoltuk, hogy a metrot
veszélyeztetd hatasokat. Fontos ismételten megjegyezni, hogy a budapesti metrdt hivatalosan
IS kritikus infrastruktiranak, vagy, ahogy a torvény fogalmaz: létfontossagi elemnek lett
nyilvanitva. Nem titkolt célunk volt az sem, hogy a régi veszélyekre kialakitott ovohelyi
struktarat OsszekOssiik egy teljesen uj feladatrendszerrel, azaz a kritikus infrastruktura
védelemmel. A metrd 6vohelyi rendszerének a tomegkozlekedési infrastruktura kritikus
infrastruktiura védelemével kapcsolatban nem csak lehetséges eszkozként kell jelen lennie,
hanem Onmagaban, mint tomegtartozkodasra alkalmas lakossagi 6vohelynek is helyet kell
kapnia a kritikus infrastruktira védelem fogalomkorében. Az mar gyakorlatilag csak egy
plusz, hogy egyben a tomegkozlekedési infrastruktira védelmére is lehet alkalmazni magét az
6vohelyet!

A katasztrofa fogalma komplex fogalom; ennek megfeleléen a katasztréfak elleni
védekezés szintén szerteagazo tevékenységet kivan meg. Manapsag a lakossagvédelemben a
f6 szerepet a tavolsagvédelem elve adja, azaz a kitelepités €s a kimenekités alkalmazasa. A
helyi védelem, azon beliil is az 6vohelyi védelem egyfajta mostohagyerekként van kezelve a
lakossagvédelemben, mivel mindenki igy tekint r4, mint egy régmult idOszak sziilottére,
amely teljesen mas biztonsagi kihivasokra adott valaszul jott 1étre —gyakorlatilag a
hideghaborti nukleéris fegyverei elleni védekezésre lett kialakitva-. A metrd 6vohely az
Osszes tobbi életvédelmi létesitmény kozott kiemelt helyet foglal el. Allitasra bizonyitékul
szolgal, hogy folyamatosan kiképzett személyi allomannyal rendelkezik a Metr6 Polgari
védelmi Szakalegység. Ezen tilmenden az o&vohelyi berendezéseket folyamatosan
hadrafoghat6 allapotban tartjak, kdszonhetden a 12 éves ciklikussagi rendben megvalositott
nagyjavitasoknak. Az alagutszerkezetek védoképessége alapbol kiemelkedd, a telepitett
sziikségenergia és sziikségviz halozatok pedig a varosi haldzatoktol valo fiiggetlen miikddést
biztositjak. A kor biztonsagi kihivasai teljesen megvaltoztak, gyakorlatilag mar senki sem
késziil atomhdborira. Azonban a veszélyek ismertetésénél lathattuk, hogy sok mas, 0j veszély
jelent meg, amelyek elleni védekezés szintén kotelességiink. E védekezés modja vagy a
lakossag elhelyezése védett koriilmények kozott; védett ttvonal biztositasa a tavolsagvédelmi
mandverek végrehajtasahoz; vagy maganak a metronak, mint témegkozlekedési rendszernek a
védelme.

Javaslatként megfogalmazhatd, hogy érdemes lenne késziteni egy tanulmanyt, a fovaros
kozlekedési helyzetérdl, ha a metrd néhany napra ledllna. Nem véletlen, hogy a metrd
dolgozodinak sztrajkjoga nem engedi meg a teljes forgalmi tizem leallitasat! Akarmilyen
sztrajk lenne, a metronak a minimalis szolgéltatast biztositania kéne. Nem szabad figyelmen
kiviil hagynunk azt a tényt sem, hogy a metr6d szerelvényeket bizonyos idénél nagyobb
kovetési idével nem lehet kozlekedtetni, mivel igy az allomasterekben, és a peronokon
feltorl6do tomeg balesetveszélyes helyzeteket okozna. Gyakorlatilag vagy kozlekedik a metro
lizemszerlien, vagy sehogy. Kutatomunkdm sordn nem taldltam egyetlen tanulmanyt sem arra
vonatkozoan, hogy a fovaros tomegkozlekedésében, illetve egyaltalan a fovaros életében
milyen problémakat (dugok, légszennyezezettség, gazdasigi kovetkezmények) okozna a
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metr6 kozlekedésének hidnya, abban azonban biztos vagyok, hogy ,forintosithatdak”
lennének ezek a problémak, zavarok.

Véleményiink szerint a metré6 Ovohely berendezései csak eszkozok egy lehetséges
infrastruktura védelemben. A valodi értelmét a rendszernek a fervezés, és a gyakorlatok
végrehajtasa adnd. Példaul célszerii lenne tervezni egy 900 cm-es dunai arviz elleni
védekezést a metrd arviz-veszélyeztetett allomasain. JO egylittmiikodési alapot jelentene a
katasztréfavédelem és a BKV Zrt. szakemberei kozott a védekezés részletes megtervezése;
szivattyuk telepitési helyének-koriilményének tisztazasa stb.

Mas gyakorlatok alkalmaval a BKV Zrt. munkavallaloi részt vehetnének példaul
tiizvédelmi tovabbképzéseken, tanfolyamokon, mialatt a tlizoltéi beavatkozéd alloméany a
metro teriiletén helyismereti foglalkozdsokon venne részt, mentési és oltasi gyakorlatokkal
Osszekotve. Ez a fajta egyiittmiikodés jelen van most is a katasztrofavédelem és a BKV Zrt.
kozott. Ugy gondoljuk, a Metré 6vohelyeken évente kétszer megtartott szektorprobak, vagy
polgari védelmi gyakorlatok is alkalmasak arra, hogy akdr egy komplex Kkitelepitési
gyakorlatban keriiljenek végrehajtasra, adott kertilet, keriiletek bevonasaval.

Mindez végsd soron a metrd biztonsdganak szinvonalas fejlodését; a beavatkozé allomany
ismereteinek boviilését; a BKV munkavallaldinak biztonsagra nevelését; és végsd soron a
metrot, mint tomegkdzlekedési 1étesitményt hasznald személyek biztonsagérzetének
novekedését eredményezné.
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